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1 Johdanto

1.1 Hankkeen tausta ja tavoitteet

Hanke on osa hankekokonaisuutta Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparanta-
mista. Turun ja Uudenkaupungin vilille suunnitellaan rautatien ja tasoristeyksien perus-
parannuksia. Yksiraiteinen, 65 kilometrid pitka tavaraliikenteen rataosa Turun ja Uuden-
kaupungin valilla kulkee Turun, Raision, Maskun, Nousiaisen, Myndamaen, Vehmaan ja Uu-
denkaupungin alueella. Ratasuunnitelmat laaditaan Turku-Uusikaupunki rataosalla kunta-
ja kaupunkikohtaisesti jaoteltuina erillisina ratasuunnitelmina. Raision ja Naantalin vali-
selle rataosuudelle suunnitellaan tasoristeyksien ja perusparannuksen lisaksi myos radan
sahkoistamista.

Hankekokonaisuuden tavoitteena on parantaa rataverkon ja tienkayttajien turvallisuutta.
Radan korjauksilla yllapidetdan liikenteen toimivuutta ja saavutettavuutta alueiden vali-
silla yhteyksilla. Myos kansainvalisten yhteyksien toimivuudesta huolehditaan. Rataosuu-
den sahkoistys vahentaa liikenteen ilmastovaikutuksia ja parantaa raideliikenteen kilpai-
lukykya.

Hankkeessa korjataan rataosan elinkaarensa paassa oleva paallysrakenne seka yksittaisia
taitorakenteita, kuten rumpuja ja siltoja sekd huolehditaan kuivatuksista. Tasoristeyksia
poistetaan ja parannetaan. Sdilytettaviin tasoristeyksiin harkitaan valovaroituslaitteita.
Pehmeikkoalueilla radan stabiliteettia parannetaan ensisijaisesti vastapenkereilld. Tavoit-
teena on mahdollistaa henkil6liikenteen kdynnistaminen tavoitenopeudella 100 km/h.
Henkiloliikenteen kdynnistymisen edellytyksend on mm. henkildliikenteen laitureiden ja
laiturialueiden suunnittelu ja toteutus, jotka eivat sisally tdhan ratasuunnitelmaan.

Raision ja Naantalin véliselle radalle rakennetaan sahkdistys. Hankekokonaisuuden tavoit-
teena on radan paillysrakenteen uusiminen ja osittainen stabiliteetin parantaminen, joilla
varmistetaan radan lilkennditavyys tulevaisuudessa.

Ratasuunnitelma sijoittuu rataosalle 332 Turku-Uusikaupunki. Ratasuunnitelmaan kuuluu
seuraavat parannettavat seka poistettavat tasoristeykset Mynamdaen kunnan alueella:

e Tuokon tasoristeys (km 228+120)

e Leppamaan tasoristeys (km 228+287)
e Helsbergin tasoristeys (km 228+446)
e Honkolan tasoristeys (km 229+230)

e Mynamaden tasoristeys (km 229+940)
e Vallaisten tasoristeys (km 230+902)

e Marttilan tasoristeys (km 231+384)

e Tuomolan tasoristeys (km 231+634)
e Tuokon tasoristeys (km 231+856)

e Jaakkolan tasoristeys (km 232+300)

e Kaarleisen tasoristeys (km 232+432)
e Paavolan tasoristeys (km 232+792)

e Hiivolan tasoristeys (km 233+132)

e Telkinméen tasoristeys (km 233+456)
e Unikankareen tasoristeys (km 233+985)
e Hietaméen tasoristeys (km 235+530)
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e Vanhakylan tasoristeys (km 237+612)

e Haapaperkon tasoristeys (km 237+973)
e Karjalaisukon tasoristeys (km 238+370)
e Peltotien tasoristeys (km 238+586)

Ratasuunnitelman tavoitteena parantaa Mynamaen kunnan alueella tasoristeysturvalli-
suutta poistamalla, siirtdmalla tai parantamalla tasoristeyksia. Poistettavien tasoristeyk-
sien kohdalla kulku osoitetaan olemassa olevien tieyhteyksien tai korvaavien tieyhteyk-
sien kautta. Suunnitelma-alue sijoittuu radan paalutuksen osalta kilometrivalille 227+940
—238+770.

VIOTITTOTTETT
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eltatie Koskenranta
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Puistorinta ' 1
Kuva 1. Suunnittelualueet Mynédmdessé on Tuokon tasoristeyksestd Peltotien taso-

risteykseen asti (Suomen Vdyldt -karttapalvelu 2023).
1.1.1 Suunnitteluperusteet

Ratasuunnittelun Iahtokohtana on kaytetty koko hankekokonaisuutta koskevia suunnitte-
luperusteita (Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, joissa esitetyt
lahtokohdat taydentavat voimassa olevia Vaylaviraston ohjeita ja maarayksia seka kansal-
lisia ja yleiseurooppalaisia maarayksid. Suunnitteluperusteet maarittavat tasoristeysten ja
korvaavien tieyhteyksien tarvittavat toimenpiteet sekd muodostavat tavoitteet ja lahto-
kohdat rakentamissuunnitelmalle.

Ohessa muutamia paakohtia hankekokonaisuuden suunnitteluperusteista:

e Turku-Uusikaupunki-rataosa on yksiraiteinen ja sahkoistetty tavaraliikennerata.

e Tasoristeyksia poistetaan rakentamalla uusia korvaavia tieyhteyksia tai eritasojar-
jestelyita.

e Stabiliteettia parannetaan paasaantoisesti rakentamalla uusia vastapenkereita

e Turku-Raisio-Naantali valille suunnitellaan henkil6liikenteen aloittamista.

e Radan nykyisin kdytettava suurin sallittu nopeus tavaraliikenteelle alle
200 kN akselipainolle on Turku-Uusikaupunki rataosalla 60 km/h ja 200-225 kN
akselipainolle 50 km/h.

e Raisio-Uusikaupunki vilille mahdollistetaan henkil6liikenteen nopeus 100 km/h.

e Tasoristeyksien nakemien tulee olla ndkemaasetuksen mukaisia.
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1.1.2 Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman ja alueellisen liikenne-
jarjestelmasuunnittelun tavoitteet

Valtakunnallisella liikennejarjestelmasuunnittelulla tavoitellaan pitkdjanteista, yli hallitus-
kausien jatkuvaa ennakoitavaa toimintaa liikennejarjestelman kehittamiseksi. Valtakun-
nallisen liikennejdrjestelmasuunnittelun lisaksi maakunnissa, kaupunkiseuduilla ja kun-
nissa tehdaan jatkuvaa liikennejarjestelmasuunnittelua, mika osaltaan palvelee alueellisia
tarpeita ja tarjoaa syotteita valtakunnalliselle suunnittelutasolle. Valtakunnallinen liiken-
nejarjestelmasuunnitelma koskee koko Suomea ja kaikkia kulkumuotoja. Suunnitelma oh-
jaa sitd, miten valtio kehittda Suomen liilkennejarjestelmaa.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnitelman laatiminen perustuu liikennejarjestel-
masta ja maanteista annettuun lakiin (503/2005), jossa sdddetdan liikennejarjestelma-
suunnittelusta ja sen tavoitteista, valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman laati-
misesta ja suunnitelman sisallosta.

Liikennejarjestelmalld on suuri merkitys yhteiskunnan toimivuudelle. Valtioneuvoston se-
lonteon (VNS 8/2018 vp) mukaan liikennejarjestelman kehittdmisen yhteiskunnallisia paa-
maaria ovat Suomen kilpailukyvyn edistaminen, ilmastonmuutoksen torjunta seka aluei-
den elinvoima ja saavutettavuus. N&itd yhteiskunnallisia paamaaria edistetdan liikenne-
jarjestelmasuunnittelulla samalla vastaten asiakkaiden eli ihmisten ja elinkeinoelaman
erilaisiin lilkkkumis- ja kuljettamistarpeisiin eri puolilla Suomea. Valtakunnallisen liikenne-
jarjestelmasuunnitelman tarkoituksena on lisata lilkkennepolitiikan pitkdjanteisyytta.

Valtakunnalliselle liikennejarjestelmasuunnitelmalle on asetettu kolme tavoitetta, jotka
ovat rinnakkaisia ja jotka kaikki pyrkivat hillitsemaan ilmastonmuutosta:

e Saavutettavuus: Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja
vastaa elinkeinojen, tydssakaynnin ja asumisen tarpeisiin.

e Kestavyys: Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkkumismuotoja parane-
vat - erityisesti kaupunkiseuduilla.

e Tehokkuus: Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa vuosille 2021-2032 (VN:n julkai-
suja 2021:75) on esitetty merkittava satsaus ratojen parantamiseen ja rataverkon kehit-
tamiseen sisaltden esimerkiksi tasoristeysturvallisuuden seka rataverkon toimivuuden pa-
rantamista. Raideliikenteen investoinnit tukevat mm. suunnitelman kestavyystavoitetta,
jonka mukaan ihmisilla tulisi olla paremmat mahdollisuudet valita kestavampia liikkumis-
muotoja.

Varsinais-Suomen ja Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelmat on paivi-
tetty vuonna 2020. Suunnitelmien paivitysprosessi oli yhtdaikainen valtakunnallisen lii-
kennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12), Eteld-Suomen liikennestrategian seka Tu-
run kaupunkiseudun maankaytdn, asumisen ja liikenteen (MAL) sopimuksen laatimisen
kanssa.

Varsinais-Suomen liikkennejarjestelmasuunnitelma 2040+ on kolmas koko maakunnan kat-
tava liikennejarjestelmasuunnitelma. Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitel-
massa on maaritelty maakunnan, sen elinkeinoelaman ja asukkaiden tulevaisuuden kan-
nalta keskeiset kehittamistarpeet, joiden toteutumista edistetdan jatkossa valtion, kun-
tien ja sidosryhmien yhteistyona.
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Maakunnan kehittdmistavoitteiden ja valtakunnallisten lilkkennetavoitteiden pohjalta Var-
sinais-Suomen liikennejarjestelman yleisiksi kehittamistavoitteiksi on maaritetty kesta-
vyys ja vahapaastoisyys, kilpailukykyisyys ja vetovoimaisuus seka turvallisuus ja terveelli-
syys:
e Kestdva ja vahadpaastdinen: Vahapaastoinen ja kestdvaa liikennetta edistava lii-
kennejarjestelma, jota toteutetaan kustannustehokkaasti ja eri alueille seka eri
asukasryhmille oikeudenmukaisella tavalla.

e Kilpailukykyinen ja vetovoimainen: Toimiva, ymparistoonsa sopiva ja hyvan saa-
vutettavuuden tarjoava liikennejarjestelma, joka toteutetaan kullakin alueella ja
yhteysvalilla tarkoituksenmubkaisia kulkutapoja priorisoiden.

e Turvallinen ja terveellinen: Liikennejarjestelma, jossa kenenkaan ei tarvitse kuolla
eika loukkaantua vakavasti, ja joka suosii arkimatkojen kulkemista omin lihasvoi-
min.

Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma radan kannalta

Varsinais-Suomen kuljetuksissa lastikokojen merkitys korostuu erityisesti Naantalin 6ljy-
sataman merikuljetuksissa, maakunnan satamien autolautta- ja rahtilaivaliikenteesss,
pienempien teollisuussatamien merivadylien luomissa laivakuljetusmahdollisuuksissa seka
Uudenkaupungin lannoitetehtaan meri- ja junakuljetuksissa.

Varsinais-Suomen ratojen tavaraliikenne on suurilta osin Uudenkaupungin lannoite- ja ke-
mikaalikuljetuksia. Lisdksi radoilla kulkee mm. raakapuuliikennetta ja vientiteollisuuden
kuljetuksia satamaan. Tarkeda radan kehittdmisessa on mahdollistaa tulevaisuudessa
myds kuljetusten lisddntyminen, esimerkiksi satamaliikenne, transitoliikenne ja yhdistetyt
kuljetukset.

P&ddosalla Suomen rataverkkoa suurin sallittu akselipaino on nykyisin 22,5 tonnia. Kulje-
tustehokkuuden parantamiseksi keskeisia tavaraliikenteenreitteja on vahitellen paran-
nettu kestamaan 25 tonnin akselipainot. Pidemmalla tdhtdaimelld myds Turku—Toijala ja
Turku—Uusikaupunki-radat tulisi parantaa osaksi 25 tonnin verkkoa.

Uudenkaupungin radan vuonna 2021 valmistuva sahkoistys parantaa liikennéinnin kus-
tannustehokkuutta, mutta lukuisat ilman turvalaitetta olevat tasoristeykset ja radan kun-
totaso aiheuttavat sen, ettd tavarajunat joutuvat liikenndimaan alhaisella 50-60 km/h no-
peudella.

Tarkeimmat isot kehittdmishankkeet ja — kokonaisuudet rataliikenteen osalta Varsinais-
Suomessa ovat:

e Lansirata Turku-Helsinki osahankkeineen

e Paikallisjunaliikenteen aloittaminen Salon, Loimaan ja Uudenkaupungin suuntiin.

Kehittamisteemoissa painopisteitd radalla on Uudenkaupungin radan parantaminen ja
henkildliikenteen palauttaminen. Vaylavarauksia radalla on Uusikaupunki—Rauma—Pori-
ratayhteys.
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1.2 Radan nykytila ja ongelmat

Turku-Uusikaupunki-rataosa on yksiraiteinen sahkoistetty, asemavalisuojastettu, kauko-
ohjattu rataosaosa, joka kuuluu rautateiden paavayliin. Rataosa kuuluu Eteld-Suomen
isdnnointialueeseen ja kunnossapitoalueeseen 2. Turku-Uusikaupunki-rataosuuden pi-
tuus on 65,122 rd-km. Rataosalla on 77 pehmeikkda.

Radan nykyisin kadytettava suurin sallittu nopeus tavaraliikenteelle alle 200 kN akselipai-
nolle on Turku-Uusikaupunki rataosalla 60 km/h ja 200-225 kN akselipainolle 50 km/h.
Turku-Uusikaupunki rataosuudella kulkee nykyisin nelja tavarajunaa vuorokaudessa.

Turku-Uusikaupunki-rataosalla on viisi rautatieliikennepaikkaa tai sen osaa: Turku asema,
Turku tavara, Raisio, Mynamaki ja Uusikaupunki. Suunnittelualueen rataosalle osuu My-
namaen liikennepaikka.

Radan paallysrakenne on elinkaarensa loppuvaiheessa ja radan heikko stabiliteetti on tur-
vallisuusriski junan suistumiselle.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa vuosille 2021-2032 (VN:n julkai-
suja 2021:75) on esitetty merkittava satsaus ratojen parantamiseen ja rataverkon kehit-
tamiseen sisdltaen esimerkiksi tasoristeysturvallisuuden seka rataverkon toimivuuden pa-
rantamista. Raideliikenteen investoinnit tukevat mm. suunnitelman kestavyystavoitetta,
jonka mukaan ihmisilla tulisi olla paremmat mahdollisuudet valita kestavampia liikkumis-
muotoja.

1.2.1 Tasoristeykset

Turku-Uusikaupunki-rataosalla 117 tasoristeyst3, joista 26 kpl on varoituslaitteilla varus-
tettuja tasoristeyksia ja 91 kpl ilman varoituslaitteita olevia tasoristeyksia. Tasoristeykset
eivat tayta kaikilta osin Vaylaviraston nykyisia ohjeita ja Traficomin maarayksia eika nake-
maasetuksen (65/2011) vaatimuksia. Turvallisuusriski ei ole yksinomaan tienkayttajien,
vaan kyse on myo0s rataliikenteen turvallisuudesta.

Myndmaen kunnan suunnittelualueella sijaitsee 20 tasoristeystd, joista 3 kpl on varoitus-
laitteilla varustettuja tasoristeyksia ja 17 kpl ilman varoituslaitteita olevia tasoristeyksia.
Tasoristeyksissa on puutteita mm. odotustasanteiden, nakemien, ristedvan tien geomet-
rian seka liian laheisten liittymien osalta.

Tuokon tasoristeyksessa (km 228+120) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaéllysteinen vilje-
lystie. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, lahestymis- tai STOP-merkkia.

Leppdamaan tasoristeyksessa (km 228+287) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaéllysteinen
yksityistie (Livuntie), jonka nopeusrajoitus on 40 km/h. Tasoristeyksessé ei ole ennakko-,
lahestymis- tai STOP-merkkia.

Helsbergin tasoristeyksessa (km 228+446) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen vil-
jelystie. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, lahestymis- tai STOP-merkkia.

Kuvassa 2 on esitetty Tuokon, Leppamaan ja Helsbergin tasoristeysten sijainnit suunnit-
telualueella.
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Kuva 2. Turku-Uusikaupunki-rataosalla sijaitsevat Tuokon, Leppdmaan ja Helsber-
gin tasoristeykset (Suomen Véyldt -karttapalvelu 2023).

Honkolan tasoristeyksessa (km 229+230) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen yk-
sityistie (Honkolantie), jonka nopeusrajoitus on 30 km/h. Tasoristeyksessé ei ole ennakko-
, lahestymis- tai STOP-merkkia.

Mynamaden tasoristeyksessa (km 229+940) on puomillinen varolaite. Tie on asfalttipaal-
lysteinen maantie (Asemantie), jonka nopeusrajoitus on 50 km/h. Vuoden keskimaarai-
nen vuorokausililkkenne (KVL) on 2007 ajoneuvoa/vrk. Tasoristeyksessa on puomillinen en-
nakkovaroitusmerkki seka lahestymismerkki.

Kuvassa 3 on esitetty Honkolan ja Myndamaen tasoristeysten sijainnit suunnittelualueella.
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Kuva 3. Turku-Uusikaupunki-rataosalla sijaitsevat Honkolan ja Mynédmden tasoris-
teykset (Suomen Vdyldt-karttapalvelu 2023).

Vallaisten tasoristeyksessa (km 230+902) on puomillinen varolaite. Tie on 0Oljysorapintai-
nen maantie (Vallaistentie), jonka nopeusrajoitus on 60 km/h. Vuoden keskimé&arainen
vuorokausiliikenne (KVL) on 234 ajoneuvoa/vrk. Tasoristeyksessd on puomillinen ennak-
kovaroitusmerkki seka lahestymismerkki.

Tasoristeyksen puolipuomilaitos on huonossa kunnossa.

Marttilan tasoristeyksessa (km 231+384) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen vil-
jelystie (Niittymaantie). Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, ldhestymis- tai STOP-merkkia.

Tuomolan tasoristeyksessa (km 231+634) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen vil-
jelystie. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, [ahestymis- tai STOP-merkkia.

Tuokon tasoristeyksessa (km 231+856) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen vilje-
lystie. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, lahestymis- tai STOP-merkkia.

Kuvassa 4 on esitetty Vallaisten, Marttilan, Tuonolan ja Tuokon tasoristeysten sijainnit
suunnittelualueella.
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Kuva 4. Turku-Uusikaupunki-rataosalla sijaitsevat Vallaisten, Marttilan, Tuomolan

ja Tuokon tasoristeykset (Suomen Vaylét-karttapalvelu 2023).

Jaakkolan tasoristeyksessa (km 232+300) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen vil-
jelystie. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, [ahestymis- tai STOP-merkkia. Tasoristeyskansi
on poistettu.

Kaarleisen tasoristeyksessa (km 232+432) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen vil-
jelystie. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, [ahestymis- tai STOP-merkkia.

Paavolan tasoristeyksessa (km 232+792) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen vil-
jelystie. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, [ahestymis- tai STOP-merkkia.

Kuvassa 5 on esitetty Jaakkolan, Kaarleisen ja Paavolan tasoristeysten sijainnit suunnitte-
lualueella.
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Kuva 5. Turku-Uusikaupunki-rataosalla sijaitsevat Jaakkolan, Kaarleisen ja Paavo-

lan tasoristeykset (Suomen Vdyldt-karttapalvelu 2023).

Hiivolan tasoristeyksessa (km 233+132) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen vilje-
lystie. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, lahestymis- tai STOP-merkkia.

Telkinmden tasoristeyksessa (km 233+456) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen
viljelystie. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, lahestymis- tai STOP-merkkia.
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Unikankareen tasoristeyksessa (km 233+985) on puomillinen varolaite. Tie on 6ljysora-
pintainen maantie (Pyhantie), jonka nopeusrajoitus on 60 km/h. Vuoden keskiméaarainen
vuorokausiliikenne (KVL) on 1033 ajoneuvoa/vrk. Tasoristeyksessa on puomillinen ennak-

kovaroitusmerkki seka lahestymismerkki.

Kuvassa 6 on esitetty Hiivolan, Telkinmden ja Unikankareen tasoristeysten sijainnit suun-

nittelualueella.
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Turku-Uusikaupunki-rataosalla sijaitsevat Hiivolan, Telkinmden ja Unikan-
kareen tasoristeykset (Suomen Vdyldt-karttapalvelu 2023).

=

Kuva 6.

Hietamien tasoristeyksessa (km 235+530) ei ole varolaitetta. Tie on yksityistie (Ravean-
tie), jonka nopeusrajoitus on 40 km/h. Tasoristeyksessa on lahestymis- ja stop-merkki. Ta-

soristeyksessa ei ole ennakkomerkkia.

Kuvassa 7 on esitetty Hietamaen tasoristeyksen sijainti suunnittelualueella.
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Turku-Uusikaupunki-rataosalla sijaitsee Hietamden tasoristeys (Suomen
Viéyldt-karttapalvelu 2023).

Kuva 7.

Vanhakyldn tasoristeyksessa (km 237+612) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen
viljelystie (Suopellontie). Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, Idhestymis- tai STOP-merkkia.
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Haapaperkon tasoristeyksessa (km 237+973) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen
viljelystie (Sydanperantie). Tasoristeyksessd on puomiton ennakkovaroitus- ja lahestymis-
merkki. Tasoristeyksessa ei ole stop-merkkia.

Kuvassa 8 on esitetty Vanhakylan ja Haapaperkon tasoristeysten sijainnit suunnittelualu-
eella.
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Kuva 8. Turku-Uusikaupunki-rataosalla sijaitsevat Vanhakylén ja Haapaperkon ta-

soristeykset (Suomen Vdyldt-karttapalvelu 2023).

Karjalaisukon tasoristeyksessa (km 238+370) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen
viljelystie (Jutilantie). Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, lahestymis- tai STOP-merkkia.

Peltotien tasoristeyksessa (km 238+586) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen vil-
jelystie. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, [ahestymis- tai STOP-merkkia.

Kuvassa 9 on esitetty Karjalaisukon ja Peltotien tasoristeysten sijainnit suunnittelualu-
eella.
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Kuva 9. Turku-Uusikaupunki-rataosalla sijaitsevat Karjalaisukon ja Peltotien taso-
risteykset (Suomen Vdyldt-karttapalvelu 2023).
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Tasoristeysten turvallisuuskartoituksen perusteella tasoristeykset on luokiteltu 7-portai-
seen onnettomuusluokkajarjestelmaan (VTT:n kehittdma Tarva LC). Luokittelu huomioi
mm. varoituslaitteiden olemassaolon, ndkemat, keskivuorokausiliikenteen seka radan ja
sitd ristedvan tien nopeusrajoitukset. Luokka 1 on ominaisuuksiltaan turvallisin ja luokka
7 turvattomin. Taulukossa 1 on esitetty suunnittelualueen tasoristeyksien onnettomuus-
maaraluokat.

Taulukko 1. TARVA:n onnettomuusmddrdluokat suunnittelualueella (Suomen Viyldt-
karttapalvelu 2023).

Tasoristeys Onnettomuusmaaraluokka
Tuokko MYN/01
Leppdmaa MYN/02
Helsberg MYN/04
Honkola MYN / 05
Mynamaki MYN/06
Vallainen MYN/07
Marttila MYN/08
Tuomola MYN/09
Tuokko MYN/10
Jaakkola MYN/11
Kaarleinen MYN/12
Paavola MYN/13
Hiivola MYN/14
Telkinmaki MYN/15
Unikankare MYN/16
Hietamaki MYN/19
Vanhakyld MYN/20
Haapaperkko MYN/21
Karjalaisukko MYN/22
Peltotie MYN/23

RPIRININO|IWIR|IRPRIRINR|IRPRIRININ|IPIW(R[D|-

1.2.2 Paillysrakenne

Ratakiskot ovat Turku- Uusikaupunki lapimenevalla paaraiteella profiilia 54 E1 ja ratapol-
kyt ovat puisia. Rataosuuden Turku-Uusikaupunki SFS-EN 15528 -standardin mukainen
kuormituskapasiteetti on D4. Vaylaviraston paallysrakenneluokka on B1. Rataosan rata-
luokka on F2 ja kunnossapitotaso on 5.

1.2.3 Pohjaolosuhteet

Alueen maapera koostuu laajoista, syvista ja pehmeista savikoista ja niiden valissa olevista
kallio-/moreenialueista. Savikot ovat paikoittain liejusavea. Savikko on paksuimmillaan
Unikankareen tasoristeyksen alueella ollen noin 30 m paksu. Keskimaarin savikot ovat
noin 15 m paksuja. Kallio on korkeimmillaan Vallaisten kohdalla, missa rata kulkee noin 5
m syvassa kallioleikkauksessa. Kuvassa 10 on esitetty alueen maaperaolosuhteet GTK:n
maaperakartan mukaan.
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Kuva 10. Suunnittelualueen maaperdolosuhteet GTK:n maaperdkartan mukaan

(GTK:n Maankamara-karttapalvelu 2023).

Suunnittelualueella sijaitsee 20 tunnistettua pehmeikkda, joiden yhteenlaskettu pituus on
5275 m. Vanhojen suunnitelmien, maastomittausten ja pohjatutkimusten perusteella ra-
dalla sijaitsee nykyisia vastapenkereita yhteensa noin 2965 m matkalla.

Geologian tutkimuskeskuksen (GTK) Happamat sulfaattimaat -kartan perusteella happa-
mien sulfaattimaiden esiintymisen todennakdisyys suunnittelualueella vaihtelee suuren,
kohtalaisen, pienen ja hyvin pienen valilla. Livun ja Unikankareen alueelta tehdyissa GTK:n
kartoituspisteissa on havaittu sulfidikerroksia 1,0-1,5 m syvyydeltad eteenpdin. Unikanka-
reen alueella ei kuitenkaan havaittu happamia sulfaattimaita suunnittelun yhteydessa
2,5-3,0 m syvyyteen tehdyissa sulfaattimaatutkimuksissa. Myndjoen ja Laajoen ratasilto-
jen alueilta erillisen hankkeen yhteydessa tehdyissa tutkimuksissa havaittiin happamia
sulfaattimaita 0-4,0 m syvyydelld maanpinnasta. Kuvassa 11 on esitetty happamien sul-
faattimaiden esiintymisen todennakadisyys ja happamien sulfaattimaiden kartoituspisteet.
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Kuva 11. Happamien sulfaattimaiden esiintymisen todenndkéisyys ja happamien
sulfaattimaiden kartoituspisteet (GTK:n Happamat sulfaattimaat -kartta-
palvelu 2023).

1.2.4 Sillat ja taitorakenteet

Suunnittelualueella sijaitsee kolme siltaa:

e T-24 Livun ratasilta (km 228+404),
e T-2696 Mynéjoen ratasilta (km 230+457) ja
T-2697 Laajoen ratasilta (km 234+710).

T-24 Livun ratasilta (km 228+404)

Livun ratasilta on vuonna 2020 valmistunut lydntipaalujen varaan perustettu yksiaukkoi-
nen terasbetoninen ulkolaattasilta. Sillan tulopenkereet on perustettu maanvaraisesti,
mutta tulopenkereiden poikkisuuntaista stabiliteettia on parannettu pengerluiskiin asen-
tuna on noin 20 m. Radan pituussuuntaista stabiliteettia uomaa kohti on parannettu tu-
kilinjojen eteen asennetuilla poikittaissuuntaisilla ponttiseinilla.

T-2696 Mynéjoen ratasilta (km 230+457)

Myndjoen ratasilta on teraksinen ristikkosilta, ajorata alhaalla. Alkuperdisten suunnitel-
mien mukaan sillan jannepituus on 25,0 m ja hyodyllinen leveys 5,04 m. Sillan kokonais-
pituus on 31,0 m. Silta on valmistunut 1923. Taitorakennerekisterin mukaan sillan suun-
nittelukuorma on 1-1914. Silta ylittdd Myndajoen vesiston.

Sillalla on kivirakenteiset, korkeat maatuet, jotka on alkuperaisten suunnitelmien mukaan
perustettu paalutettujen peruslaattojen varaan. Paalut ovat sillan ikd huomioiden puu-
paaluja.
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Sillan tulopenkereet on oletettavasti perustettu maanvaraisesti tai pengerpaalutuksen va-
raan. Sillan tulopenkereiden pituus- ja poikkisuuntaiset stabiliteetit eivat ole nykyvaati-
muksien mukaan riittavia.

T-2697 Laajoen ratasilta (km 234+710)

Silta on terdksinen ristikkosilta ja se on valmistunut vuonna 1923. Alkuperdisista suunnit-
telukuormaa ei ole esitetty, mutta Taitorakennerekisterissd suunnittelukuormaksi on
maaritetty 1-1914. Vuoden 1922 suunnitelmassa kuormakaaviossa suurin sallittu akseli-
paino on 20 tn.

Sillalla on kivirakenteiset, korkeat maatuet, jotka on alkuperaisten suunnitelmien mukaan
perustettu paalutettujen peruslaattojen varaan. Paalut ovat sillan ikd huomioiden puu-
paaluja.

Sillan tulopenkereet on oletettavasti perustettu maanvaraisesti tai pengerpaalutuksen va-
raan Sillan tulopenkereiden pituus- ja poikkisuuntaiset stabiliteetit eivat ole nykyvaati-
muksien mukaan riittavia.

1.2.5 Kuivatus

Suunnittelualueella radan kuivatus on toteutettu nykytilassa sivuojilla. Sivuojat ovat osin
rehevoityneet ja niiden syvyys ei vastaa vaadittua radan kuivatustasoa. Rataosuudella si-
jaitsee ratarumpuja. Ratarumpujen tarkemmat tiedot ja nykytilanne on esitetty rumpu-
luettelossa. Suunnittelualueella on pelto-ojien putkituksia, jotka ovat nahtavissa suunni-
telmakartoissa. Radan varrella olevat pellot ovat pddosin salaojitettuja.

Suunnittelualue jakautuu kahteen suurempaan valuma-alueeseen. Eteldisempi valuma-
alue laskee Myndjokeen ja pohjoisempi Laajokeen. Valuma-alueet on esitetty alla ole-
vassa kuvassa.

‘Suunnitelma-alueen raja

(Mynajoki |

'Suunnitelma-alueen raja

Kuva 12. Suunnitelma-alueen pddvaluma-alueet (Scalgo)
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1.2.6 Turvalaitteet

Rataosa Turku-Uusikaupunki on varustettu automaattisella junankulunvalvontajarjestel-
malla (JKV).

Mynamaen alueen tasoristeyksistd nykyisellddn puomilliset varolaitteet |6ytyvat Myna-
maen, Vallaisten sekd Unikankareen tasoristeyksista.

1.3 Aiemmat suunnitelmat, paatokset ja lausunnot

Ratasuunnitelman laadinnassa on huomioitu aiemmin tehdyt suunnitelmat ja selvitykset:
e Tarvemuistio ldhtokohdista ja nykytilanteesta seka tarvittavista toimenpiteista
2021
e Tasoristeysten poistamisen kiinteistovaikutusten arviointi 2021-2022
e  Turku — Uusikaupunki radan sahkoistys 2018

1.4 Kaavoitustilanne ja maankaytto

1.4.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista
alueidenkayton suunnittelujarjestelmaa. Ne tulivat voimaan 1.4.2019 valtioneuvoston
paatoksella. Tavoitteet jakautuvat viiteen kokonaisuuteen, jotka ovat:

e toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkkuminen

e tehokas liikennejarjestelma

e terveellinen ja turvallinen elinymparisto

e elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistd seka luonnonvarat ja

e uusiutumiskykyinen energiahuolto.

Alueidenkayttotavoitteista tehokas liikennejarjestelma sisaltdaa myos rautatieliikenteen.
Valtakunnallisella alueidenkayttotavoitteella edistetdadn valtakunnallista liikennejarjestel-
man toimivuutta ja taloudellisuutta kehittamalla ensisijaisesti olemassa olevia lilkkenneyh-
teyksia ja verkostoja seka varmistamalla edellytykset eri liikennemuotojen ja -palvelujen
yhteiskayttoon perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkil6liikenteen
solmukohtien toimivuudelle.

Mynamaen alueen ratasuunnitelmalla edistetdan liikennejarjestelman toimivuutta, toi-
mintavarmuutta ja turvallisuutta Varsinais-Suomessa, mika on koko maakunnan kehityk-
sen perusedellytys. Vakka-Suomen alueella yksi keskeisimmista tavoitteista on mm. hen-
kiloliikkenne Uudenkaupungin radalla.

1.4.2 Maakuntakaava

Varsinais-Suomen maakuntakaava on laadittu seutukunnittain valmisteltuina koko-nais-
maakuntakaavoina.

e Vanhimman, Turun kaupunkiseudun maakuntakaavan ymparistéministerié vah-
visti 23.8.2004 lukuun ottamatta osaa Turun lentoaseman pohjoispuolisesta teol-
lisuustoimintojen aluevarauksesta, Koivuluodon ja Kallanpaan alueiden vir-kistys-
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aluevarauksia seka Heikkilan kasarmialueen virkistysaluevarausta ja ulkoi-lureit-
tid. Samalla ymparistdministerio vahvisti Varsinais-Suomen seutukaavan kumoa-
misen muilta kuin edelld vahvistamatta jatetyilta osin.

e Salon seudun maakuntakaavan Ymparistoministerio vahvisti 12.11.2008 maa-
kuntavaltuuston 11.12.2006 hyvdaksyman Salon Seudun maakuntakaavan. Maa-
kuntakaava korvaa alueelle aiemmin vahvistetut seutukaavat sekd E18-tielinjaa
koskevan vaihemaakuntakaavan. Maakuntakaava-alueen muodostavat Salo ja
Somero.

e Loimaan seudun, Turun seudun kehyskuntien, Turunmaan ja Vakka-Suomen maa-
kuntakaava on Ympadristoministerio toimesta vahvistettu 20.3.2013. Kaavat saivat
lainvoiman 31.10.2014 korkeimman hallinto-oikeuden p&aatokselld (tdama kaava
on vain osittain voimassa).

o Kaava on voimassa ratasuunnitelma-alueella.

Kokonaiskaavaa on tdydennetty teemasisaltoisilla Salo-Lohja-oikoradan (4.12.2012), tuu-
livoiman (9.9.2014), taajamien maankayton, palveluiden ja liikenteen (11.6.20018) seka
luonnonarvojen ja -varojen (14.6.2021) vaihemaakuntakaavoilla

E18-moottoritien vaihemaakuntakaava, vahvistuspaatos 25.9.2002. Korvautunut
Salon seudun maakuntakaavalla, vahvistuspaatos 12.11.2008.

e Tuulivoimavaihemaakuntakaava, Ymparistdministerion vahvistuspaatos
9.9.2014. Tuulivoimavaihemaakuntakaava sai lainvoiman 29.1.2016.
o Kaava on voimassa ratasuunnitelma-alueella.

e Taajamien maankéayton, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaava, hyvak-
sytty maakuntavaltuustossa 11.6.2018
o Kaava on voimassa ratasuunnitelma-alueella.

e Luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaava, hyvaksytty maakuntaval-tuus-
tossa 14.6.2021
o Kaava on voimassa ratasuunnitelma-alueella.

Salo-Lohja -oikoradan vaihemaakuntakaava, vahvistuspdatos 4.12.2012

Maakuntakaavassa on yleisesti rautateille annettu suunnittelumaardys liikenneturvalli-
suuden kehittamiselle mm. parantamalla tasoristeysturvallisuutta. Mynamaen ja Unikan-
kareen tasoristeyksien luona on kaavamerkinta uudesta raideliikenteen paikasta. Rauta-
tien varrella on merkint6ja eri muinaisjaannos seka merkittavan rakennetun ymparistén
kokonaisuuksista. Suunnilleen Vallaisten tasoristeyksesta Hietamaen tasoristeykseen asti
on kaavamerkinta kulttuuriympariston kannalta tarkedsta alueesta.
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Kuva 13. Ote Loimaan seudun, Turun seudun kehyskuntien, Turunmaan ja Vakka-

Suomen maakuntakaavasta Vehmaan kunnan alueelta (Varsinais-Suomen
liiton verkkosivut). Kaavakartta ja -merkinndt on esitetty suunnitelman
osassa 100.

Kaynnissa oleva kaavoitustyo

Varsinais-Suomen maakuntahallitus paatti kokouksessaan 27.1.2025 kuuluttaa vireille ve-
sien ja voimien vaihemaakuntakaavan, ja asettaa kaavan osallistumis- ja arviointisuunni-
telman (OAS) julkisesti nahtaville (AKL 63 § ja MRA 30 §). Kaavan osallistumis- ja arvioin-
tisuunnitelma on nahtavilld 22.2.-23.3.2025 valisena aikana Varsinais-Suomen kuntien ja
Varsinais-Suomen liiton internet-sivulla.

Vesien ja voimien vaihemaakuntakaavan tavoitteena on ohjata Varsinais-Suomen alueen
maankayttoda siten, ettd vesistojen tila ja suojelu otetaan kattavasti huomioon suunnitte-
lussa. Lisdksi maakuntakaavalla mahdollistetaan toimintavarman ja monitasoisen ener-
giahuollon kehittyminen siten, ettad se sovitetaan kestavasti yhteen muiden maankayton
arvojen ja tarpeiden kanssa.

Varsinais-Suomen maakuntavaltuusto paatti kokouksessaan 10.6.2024 kaynnistaa Varsi-
nais-Suomen maakuntakaavan tarkistuksen. Maakuntakaava tullaan paivittdmaan vaihe-
maakuntakaavoina. Vesien ja voimien vaihemaakuntakaava on niista ensimmainen.
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1.4.3 Yleiskaava

Mynamaella ei ole laadittu koko kunnan yleiskaavaa. Suunnittelualueella on voimassa My-
namden kunnan alueella Keskusta-Asemanseudun osayleiskaava ja osayleiskaavan muu-
tos 2040, joka on tullut voimaan 26.1.2015 (kuva 14) sekad Pyheen osayleiskaava, joka on
tullut voimaan 19.6.2000 (kuva 15).
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Kuva 14. Ote Keskusta-Asemanseudun osayleiskaava ja osayleiskaavan muutos
2040 kartasta Mynédmdéen Asemanseudun alueelta (Myndmdéen kunnan
karttapalvelu 2023). Kaavakartat ja -merkinndt on esitetty suunnitelman
osassa 100.
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Kuva 15. Ote Pyheen osayleiskaavasta rautatien ldheisyydestd (Myndmden kunnan
karttapalvelu 2023). Kaavakartat ja -merkinndt on esitetty suunnitelman
osassa 100.




Turku - Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma; Mynamaki 21

1.4.4 Asemakaava

Suunnittelualueella on voimassa Aseman seudun asemakaava, joka on hyvaksytty
16.3.2009. Radan varrella on kaavamerkinta teollisuusrakennusten korttelialueesta (TY)
(kuva 16)
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5

Kuva 16. Ote Aseman seudun asemakaavasta (Myndmden kunnan karttapalvelu
2023). Kaavakartat ja -merkinndt on esitetty suunnitelman osassa 100.

1.5 Ymparistotavoitteet

1.5.1 Ymparistovaikutusselvitysten asettamat tavoitteet

Hankealueen merkittdvimmat ymparistdarvot liittyvat rautatieymparistoon syntyneisiin
paahdeymparistoihin ja ketoihin seka valtakunnallisesti arvokkaaseen maisema-aluee-
seen ja rautatiehistoriaan liittyviin kulttuuriymparistéarvoihin. Nama luonto- ja kulttuu-
riymparistdéarvot ovat maaritelleet hankkeen tavoitteiksi paahdeymparistdjen seka Myna-
lahden ja Vallaisen-Kaarleisen kulttuurimaisemien vaalimisen. Paahdelajien elinolosuh-
teita on mahdollista parantaa muun muassa oikeiden vaylaymparistdon verhoilujen valin-
nalla ja vieraslajien torjunnalla. Luonto- ja maisema-arvojen vaaliminen liittyvat tiiviisti
toisiinsa hankkeessa, silla molemmat ovat syntyneet ja sailyvat paaosin ihmisen ja luon-
non valisen suhteen ansiosta.

1.5.2 Taajama- ja maisemakuva

Mynamaki on osa Lounaismaan maisemamaakuntaa ja maisemaseudultaan padosin Lou-
naista viljelyseutua. Maisemaseudulle tyypillistd ovat polveilevat jokilaaksot, joiden he-
delmallisilla savikoilla sijaitsee laajoja peltoaukeita vauraine maatiloineen. Asutus sijait-
see perinteisesti selanteiden alarinteilld tai kumpareilla, joille on syntynyt nauhakylia ja
tiiviita kumpareasutuksia. Peltojen osuus maa-alasta on maamme suurin.
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Hankealue sijaitsee padosin haja-asutusalueella maaseutumaisemassa, jota hallitsevat
avoimet peltoalueet ja yksittdiset metsdasaarekkeet etenkin Mynamaden asemanseudun
ympadristossa. Mynajoki ja Laajoki ristedvat radan kanssa jaksottaen maisemaa koillis-lou-
naissuuntaisesti. Hankealueen lansipdadssa maisema muuttuu metsdiseksi. Rautatien
suoja-alueella on tehty maisemakuvaa selvasti muuttavia laajoja avohakkuita mm. Pino-
maen metsaselanteella.

Osa hankealueesta kuuluu valtakunnallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen Mynélah-
den kulttuurimaisema, joka on suhteellisen nuorta, pdaosin entisen merenpohjan savi-
koille raivattua tasaista viljelysmaisemaa. Mynalahden maisemia luonnehtivat viljelysten
yli aukeavat pitkat ja vaihtelevat nakymat. Alueen kulttuurihistorialliset arvot liittyvat ra-
kennusperinnéltdan ja puistoalueiltaan merkittaviin kartanoihin sekd hyvin sailyneisiin
vanhoihin maatiloihin. Maisema-alueelle sijoittuvat tasoristeykset Kaarleisen ja Vanhaky-
[an valilla ratakilometreilld 232 +450 — 236 +800.

Myndlahden kulttuurimaisema

Kunta: Masku, Mynamaki, Vehmaa
Maakunta: Varsinais-Suomi
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[] vantakunnaliisest arvokas maisema-aiue 2021

Kuva 17. Myndlahden kulttuurimaiseman rajaus (Suomen ympdristékeskus 2021).

Hankealue oli mukana suunnittelualuetta laajemmassa kulttuuriymparistoselvityksessa
"Turun-Uudenkaupungin ja Raision-Naantalin rataosuuksien kulttuuriperintéinventointi”.
Tyon laati Suomen Rautatiemuseo vuonna 2023. Ratalinjan maisemakuvan tarkeimmat
piirteet Mynamaelld ovat Nousiaisten ja Myndamaen rajan tuntumaan, Kuuvajoen laak-
soon sijoittuvat matalat moreenikummut metsasaarekkeineen; Mynajoen paalaakso, joka
on kenties tarkein rautakautinen asutuskeskus nykyisen Suomen alueella; Vallaisesta
Kaarleiseen ulottuva alavaa sisdsaaristoa muistuttava maisemajakso; Laajoen viljelyta-
sanko siltoineen ja Hietamden asema-alueineen sekd Vehmaan rajalle sijoittuvat laajat
metsdiset seldnneseudut.
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Turku—Uusikaupunki ja Raisio—Naantali-rataosuuksien maisemasta nostettiin esiin kolme
erityisen edustavaa maisemakohdetta, jotka ilmentdvat rautatien historiallista merki-
tystd. Mynamaen alueelle niistd sijoittuu yksi: Vallaisen—Kaarleisen maisema. Am-
manojan kohdalla rautatie seka sen niittymaiset ja pensastoiset ojaluiskat sijaitsevat laa-
jalla viljelytasangolla ja muodostavat pienipiirteistd monimuotoisuutta maisemaan. Kaar-
leisen kohdalla maisematila kapenee ja pddosin mantya ja katajaa kasvavat metsasaarek-
keet luovat mosaiikkimaista vaihtelua ymparistoon. Kaarleisesta Nuuskalan suuntaan kul-
kee historiallinen karrypolku. Kaarleisen pohjoispuolella maisema avartuu jalleen Laajoen
alajuoksun viljelytasangoksi, joka kuuluu Mynéalahden kulttuurimaisemaan. Rautatieym-
pariston nakokulmasta maisema-alueelle ei kuitenkaan osu erityisid maisema-arvoja, lu-
kuun ottamatta Laajoen siltapaikkaa ja Hietam&den asema-aluetta.

Kuva 18. Ratalinja Vallaisen linnavuorelta avautuvassa maisemassa. (Mikko /tdahti
23.5.2023, Kulttuuriperintdinventointi 2023)
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Kuva 19. Ratalinja Vallaisen-Kaarleisen maisemassa. (Kulttuuriperintdinventointi
2023)
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1.5.3 Kulttuuriymparisto

Hankealueella ei sijaitse valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistoja
(RKY).

Hankealueen laheisyydessa sijaitsee kiinteitd muinaisjdannoksia. Marttilan tasoristeyksen
eteldpuolelle, toimenpiteiden ulkopuolelle sijoittuu Linnavuoren muinaisjaannoés
(503010064), joka on esihistoriallinen, kalliomaelle sijoittuva puolustus- ja vartiopaikka.
Suonpellontien ja radan kyljessa sijaitseva Pinomden muinaisjaannds (490010012) jaa
Vanhakylan tasoristeyksen siirron ja parantamisen myo6ta ennalleen. Kohteessa on ajoit-
tamattomia kivirakenteita.

Myndmaen tasoristeyksen ldheisyydessa sijaitsee kaksi osayleiskaavan mukaista seudulli-
sesti merkittavaa kulttuuriymparistokohdetta: Isoruutilan kantatalo sekd Mynamaéen
asema.

Vallaisen tasoristeyksen ldheisyydessa sijaitsee kaksi osayleiskaavan mukaista paikallisesti
merkittavaa kulttuuriymparistokohdetta: Marttilan kantatalo sekad entinen Isotalo-nimi-
nen sotilasvirkatalo. Marttilan [aheisyyteen suunnitellaan uutta maantielinjausta tasoris-
teyksen parantamiseksi. Uusi tielinjaus sivuaa rakennusta ja muuttaa tontin reuna-alu-
etta.

Hankealueelle sijoittuu Mynamaen ja Hietamaen asemat miljdineen. Mynamaen tyylipuh-
das klassistinen asemarakennus ja asemamilj6o ovat sadilyttaneet 1900-luvun alun histo-
riallisen ilmeensa hyvin, ja eduspuiston seka asuinpuutarhan alueilla on edelleen jaljella
alkuperaisia puuriveja ja puutarhakasvillisuutta. Asemarakennus on seudullisesti merkit-
tava kulttuuriympéristokohde ja se on yksityisomistuksessa. Ymparistoon liittyy myos te-
ollisuusrakennuksia aseman pohjoispuolella. Vayldviraston omistuksessa olevat alkupe-
rainen kivireunainen ja sorapintainen laituri seka entisten sivuraiteiden pohjat ovat arvok-
kaita ruderaattialueita, joilla menestyy kulttuurivaikutteinen ketokasvillisuus (ks. kohta
Luontokohteet, paahdeymparistot).
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Eduspunstgn vaahléra?u'm]m&nan ulkorakehns ' LIt peskDhaiine soe)
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Kuva 20. Mynédmden asema-alueen rakennus- ja milijéékokonaisuus. (Kulttuuripe-
rintéinventointi 2023)
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Kuva 21. Myndmden asemarakennus. (Mikko Itélahti 8.5.2023, (Kulttuuriperintéin-
ventointi 2023)

Hietamaden asema perustettiin Laajoen pohjoisrannalle 1924. Hoyryveturit saivat tarvitse-
mansa makean veden aseman vesitornista, joka on sittemmin purettu. Asemarakennus
on Mynamadaen asemaa pienempi, mutta edustaa samaa klassistista tyylia. Vaylaviraston
alueella on sdilynyt kivireunainen ja sorapintainen laituri, ja asemapuisto erottuu kylamai-
semassa kauas. Asemarakennus ja puisto ovat yksityisomistuksessa.
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Unikankareen tasoristeyksen ldheisyydessa ratakilometrilld 234 sijaitsee Unikankareen
vahtituvan ja seisakkeen paikka. Seisake toimi vuosina 1932-1982, ja sen merkitys on |a-
hinna paikallinen heikon sailyneisyyden takia. Vahtitupatontti on edelleen osa ratakiin-
teistod. Seisakepaikkaa vastapaata tasoristeyksen lansipuolella on edelleen nahtavissa
[ammitysmuurin perustus.
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Kuva 23. Unikankareen vahtituvan ja seisakkeen paikka. (Kulttuuriperintéinven-
tointi 2023)

Ratajaksolle sijoittuvat Mynajoen ja Laajoen toisiaan muistuttavat terasristikkosillat 1920-
luvulta. Sillat ovat sdilyneet hyvakuntoisina ja niilla on suuri merkitys Uudenkaupungin
rautatien historian identiteetin kannalta. Myndjoen ratasilta sijaitsee erittdain nakyvalla
paikalla ja erottuu kauas kaukomaisemassa. Laajoen ratasilta sijaitsee valtakunnallisesti
arvokkaalla maisema-alueella.

Kuva 24. Mpyndjoen ratasilta. (Mikko Itdlahti 8.5.2023, Kulttuuriperintéinventointi
2023)

1.5.4 Luontokohteet, kasvillisuus ja eldimisto

Mynamaki kuuluu hemiboreaaliseen metsakasvillisuusvyohykkeeseen ja Lounaiseen ran-
nikkomaahan. Vyohyke edustaa havumetsa- ja lehtimetsavydhykkeen vaihettumisalu-
etta. Karut mantykankaat peittdvat kallioisia maenkumpareita, mutta suojaisilla kasvupai-
koilla voi esiintya vaateliastakin kasvillisuutta. Alue on maankohoamisrannikkoa.

Mynamaki on osa Varsinais-Suomen eliomaakuntaa. Kasvupaikat ovat pdaosin tuoretta
tai kuivahkoa kangasta.


https://fi.wikipedia.org/wiki/Boreaalinen_vy%C3%B6hyke
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Kuva 25.

Hankealueelta laadittiin kaudella 2023 kattava luontoselvitys, jossa kartoitettiin luonto-
tyypit, kasvillisuus mukaan lukien vieraskasvilajit, vitasammakoiden esiintymisen poten-
tiaali, lepakoille soveltuvat alueet ja potentiaalisten paahdeymparistdjen kartoitus. Selvi-
tys esitti johtopaatoksia ja toimenpidesuosituksia seka jatkoselvitystarpeita suunnittelun
tueksi luontotyyppien, kasvillisuuden, paahdeymparistjen, viitasammakon seka lepakoi-
den osalta.

Viitasammakoiden osalta kartoitusta tehtiin kevaalld 2023, muiden luontoarvojen osalta
kesalla 2023. Hankealueen liito-oravakartoitus tehtiin erillisselvityksena kevaalla 2023.
Mynamaen suunnittelualueilta ei havaittu liito-oravaa.

Mynamaen rataosuudelta tavattiin 6 ketolaikkua, joiden uhanalaisuus on luokkaa aarim-
maisen uhanalainen (CR). Lahtokohtaisesti ketojen olosuhteita ja nykytilaa ei tule heiken-
taa. Osa kohteista sijaitsee suunnitelman toimenpidealueilla tai niiden valittomassa lahei-
syydessa. Kohteet ovat:
e Mynamaen asemanseutu:
o Arola, karu kallioketo 100 m2
o Honkala, karu kallioketo 300 m2
e Vallainen, karu kallioketo 200 m2
e Kaarleinen
o Kaarleinen 1, karu kallioketo 180 m2
o Kaarleinen 2, karu kallioketo 50 m2
e Hietamaki, pienruohoketo 500 m2

Luontoselvityksessa tehtiin uhanalaisille ja silmallapidettaville perhosille ravintokasvien
esiselvitys ja rajattiin tarkeat kasvialueet paahdeymparistdina. Kohteille esitettiin myos
hoitosuosituksia. Kohteet ovat:

e lLeppamaa, noin 1200 m2

e Mynamaki, noin 17 500 m2, Mynamaden aseman ymparistossa

e Hietamaki, noin 7000 m2, Hietamaen aseman ymparistdssa

e Vanhakyld/Haapaperkko, noin 3000 m2
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Rataosuudella esiintyy runsaslukuisena keltamataraa (Galium verum), joka on uhanalai-
suudeltaan vaarantunut (VU), mutta laji on risteytynyt paimenmataran kanssa. My®és sil-
mallapidettavia (NT) ketoneilikkaa (Dianthus deltoides) ja ahokissankapalaa (Antennaria
dioica) esiintyy. Ne ovat paahteisen ketokasvillisuuden tyyppilajeja.
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Myndmden tasoristeyksen eteldosan paahdeympdristéd (Luontoselvitys
2023).

Kuva 26.

Viitasammakoiden esiintymisen potentiaalia tutkittiin hankealueella maarittelemalla la-
jille soveltuvia elinymparistoja. Hankealueella mahdollinen kohde on Telkinmaki-Unikan-
kare valin Laukola, jolle ei ole ratasuunnitelmalla osoitettu toimenpiteita.

Luontoselvityksessa 2023 lepakoille sopivia elinymparistdja havaittiin tasoristeysten Ia-
heisyydesta useita.

Haitallisista vieraslajeista hankealueella esiintyy kurtturuusua ja komealupiinia. Mynama-
elld esiintymia havaittiin kuitenkin vain muutamia: lupiinia Leppamaalla vastapengeralu-
eella ja Telkinmaella rataluiskassa, seka kurtturuusua Mynaméaen aseman paahdeympa-
ristossa.

1.5.5 Suojelualueet ja pohjavesialueet

Suunnittelualueella ei sijaitse Natura-alueita, luonnonsuojelualueita tai metsalain mukai-
sia erityisen arvokkaita elinymparistdja. Myndmaen tasoristeyksen laheisyydessa sijaitsee
osayleiskaavan mukainen luontokohde Nukkilan ja Kintikkalan rehevat metsat. Nama leh-
toalueet jaavat ratasuunnitelman toimenpiteiden ja vaikutusten ulkopuolelle.

Hietaméen tasoristeys sijoittuu pohjavesialue Pyhan (0249001) rajalle. Se on vedenhan-
kintaa varten tarkea pohjavesialue (luokka 1). Pohjavesialueella ei sijaitse pohjaveden ha-
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vaintoputkia tai muita pohjaveden tarkkailupisteita. Pohjavesialueella on toteutettava jat-
kosuunnittelussa kaivokartoitus ja tarvittaessa varmistettava pohjaveden taso pohjave-
den havaintoputkien avulla.

Pohjavesialueesta on tehty riskikartoitus (Rataverkon pohjavesialueiden riskienhallinta -
Hame, Lounais-Suomi, Pirkanmaa ja Keski-Suomi, 2009). Selvityksen mukaan pohjaveden
pinta on 5 metrin syvyydessa. Raportissa on arvioitu pohjavesialueen pilaantumisriskin
olevan vahainen tai hyvin vahainen.

Hietamaen tasoristeys parannetaan paikallaan, joten sen toimenpiteet eivat vaikuta poh-
javesialueeseen. Paaluvalilla 234+700 — 235+530 radan sivuojia tullaan syventamaan ra-
dan kuivatuksen parantamiseksi. Sivuojia syvennetdan kuitenkin enimmillaan 0,5 metria,
mika ei tule vaikuttamaan pohjavesiin. Radan stabiliteetin parantamiseksi pohjavesialu-
eella paaluvalille 234+700 — 235+100 rakennetaan uudet vastapenkereet. Pohjavesialu-
eella vastapenkereissa kaytetaan neitseellisid materiaaleja tai tutkittuja puhtaaksi todet-
tuja materiaaleja.

Rakentamisen yhteydessa on huolehdittava, ettei 6ljya tai muita ymparistolle haitallista
ainetta padse missddn toimintavaiheessa maaperdan tai pohjaveteen. Pohjavesialueella
ei saa sailyttaa oljytuotteita ja koneita, eika tankata koneita tai laitteita. Pohjavesialueella
tyoskenneltdessa tyomaalla sailytetdan oljynimeytysmateriaaleja 6ljyvuotojen varalta.
Mahdollisista 6ljyvahingoista tulee ilmoittaa valittdmasti kunnan ymparistoviranomai-
selle ja pelastuslaitokselle.
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Kuva 27. Pyhdn pohjavesialue (Suomen ympdristékeskus).

1.5.6 Pilaantuneet maat

Suunnittelualueiden laheisyydessa sijaitsee muutamia maaperan tilan tietojarjestelman
(MATTI) mukaisia pilaantuneiden maiden kohteita, mutta niille ei aiheudu toimenpiteita
ratasuunnitelmalla.
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2 Suunnitteluprosessin kuvaus

2.1 Suunnitteluprosessi

Suunnitteluprosessin lahtokohtana oli Vaylaviraston tavoite parantaa tasoristeysturvalli-
suutta Turku-Uusikaupunki-rataosuudella. Ratasuunnitelmaan paatettiin ottaa mukaan
my0s radan stabiliteetin ja kuivatuksen tarkastelu sekd parantaminen tilatarpeineen. Ra-
tasuunnitelman on laatinut Finnmap Infra Oy. Suunnitelman laatiminen on aloitettu ke-
vaalla 2022. Tilaajana on ollut Vaylaviraston Projektien toteutus -osasto. MP Infra Oy ja
Arkos Oy ovat toimineet tilaajan apuna suunnitteluttaja- ja rakennuttajakonsultteina.

Suunnitelman laatimista varten on perustettu projektiryhma osapuolten vililla. Projekti-
ryhma on kasitellyt samanaikaisesti Vehmaan ratasuunnitelma hanketta. Projektiryhma
on kokoontunut saannéllisesti hankkeen aikana. Projektiryhmaan on tarvittaessa kutsuttu
mukaan kuntien edustajia sekd rinnakkaisen tilusjarjestelyprosessin tekeva konsultti
(Ramboll CM). Lisdksi erillispalavereita on pidetty mm. ELY:n L-puolen kanssa. Ymparisto-
kokouksia on pidetty hankkeen aikana, joihin on osallistunut Vaylavirasto, Varsinais-Suo-
men ELY-keskuksen Y-vastuualue seka Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo Turun
museokeskus.

Suunnitteluprosessin lopputuloksena valmistui ratalain (110/2007) mukainen ratasuunni-
telma tasoristeysturvallisuuden sekd radan stabiliteetin ja kuivatuksen parantamistoi-
menpiteista.

2.1.1 Vuorovaikutus

Véaylavirasto on julkaissut aloituskuulutuksen suunnittelun aloittamisesta ja maastotutki-
muksien kaynnistymisesta 20.4.2022 Vaylaviraston verkkosivuilla (kuva 28). Kuulutus on
julkaistu myo6s Vakka-Suomen sanomissa 21.4.2022 ja Mynamaen kunnan verkkosivuilla
26.4.2022.
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Kuulutus suunnittelun aloittamisesta: Turku-Uusikaupunki
tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma; Turku,
Raisio, Masku, Nousiainen, Mynamaki, Vehmaa, Uusikaupunki

Vaylavirasto aloittaa Turku-Uusikaupunki hankekokonaisuutta koskien seuraavien kaupunkien ja kuntien alueilla erillisten ratasuunnitelmien
laatimisen tarpeellisine tutkimuksineen:

= Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma, Turku

= Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma, Raisio

« Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma, Masku

= Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma, Nousiainen

= Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma, Mynamaki

= Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma, Vehmaa

= Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma, Uusikaupunki

Suunnitelmat sijoittuvat rataosalle Turku-Uusikaupunki. Suunnitelma-alueella laaditaan yhteensa seitseman erillista kunta-/kaupunkikohtaista
ratasuunnitelmaa. Tasoristeyksiin kohdistuvat toimenpiteet koostuvat paa-saantdisesti tasoristeysten poistoista ja tiejarjestelyista. Suunnitelmat
sisaltavat myds maanteihin liittyva toimenpiteitad. Lisaksi ratasuunnitelmat sisaltdvat perusparantamisen toimenpiteistda mm. paallysrakenteen,
kuivatuksen, stabiliteetin ja taitorakenteiden parantamiseen liittyvia toimenpiteita.

Vaylavirasto on julkaissut kuulutuksen suunnittelun aloittamisesta ja maastotutkimuksista. Asianosaisten katsotaan saaneen tiedon suunnittelun
kaynnistymisesta ja tutkimusoikeudesta seitsemantena paivana kuulutuksen julkaisemisesta. (ratalaki 95§, HL62a §)

Rataverkon haltijalla on oikeus tehda suunnittelualueeseen kuuluvalla kiinteistolla suunnitteluun liittyvia mittauksia, maaperatutkimuksia ja muita
valmistelevia toimenpiteita (ratalaki 9 §).

Kiinteistén omistajilla ja muilla asianosaisilla seka niilla, joiden asumiseen, tydntekoon tai muihin oloihin suunnitelma saattaa vaikuttaa on oikeus olla
tutkimuksissa saapuvilla ja lausua mielipiteensa asiassa (ratalaki 22 §ja 9 §).

Suunnitelmien edetessa tullaan mydhemmin erikseen ilmoitettavalla tavalla varaamaan tilaisuus mielipiteen ilmaisemiseen suunnitelmista.
Valmistuttuaan suunnitelmat asetetaan yleisesti nahtaville, jolloin asianosaisilla on mahdollisuus tehda kirjallinen muistutus suunnitelmasta. (ratalaki
22%).

Vaylavirasto kasittelee suunnitelmaan laatimiseen liittyen tarpeellisia henkildtietoja. Halutessasi tietaa tarkemmin vaylasuunnittelun
tietosuojakaytanteista, tutustu verkkosivujen tietosuojaosioon osoitteessa
www.vayla.fi/tietosuoja [ .

Lisatietoja antaa Vaylaviraston projektipaallikkd Erkki Makela, puhelin 029 534 3822, etunimi.sukunimi@vayla.fi

Julkaistu 20.04.2022

Kuva 28. Vdyldviraston aloituskuulutus 20.4.2022 (Véyléviraston verkkosivut)

Vuorovaikutustilaisuus jarjestettiin 14.6.2023 Mynamaé&en kunnan auditoriossa. Vuorovai-
kutustilaisuudessa, joka oli avoin kaikille, esiteltiin asukkaille, maanomistajille ja muille
asiasta kiinnostuneille ratasuunnitelmaluonnokset ja niista sai esittda mielipiteensa.

Yleisotilaisuuden kutsut julkaistiin 2.6.2023 Vaylaviraston, ELY:n sekd Mynama&en kunnan
verkkosivuilla seka Vakka-Suomen sanomissa 6.6.2023. Kuvassa 29 on kutsut yleisotilai-
suuteen Vakka-Suomen sanomissa seka Vaylaviraston verkkosivuilla.
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Kutsu Mynamaen ratasuunnitelman
yleisotilaisuuteen

Vaylavirasto laatii ratasuunnitelmaa Turku-
Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen,
ratasuunnitelma; Mynamaki.

Turku-Uusikaupunki perusparantamishankkeessa
laaditaan kuntakohtaiset ratasuunnitelmat, Yleiso-
tilaisuudessa kasitellaan Turku-Uusikaupunki-rata-
hankkeen Mynamaen osuuden ratasuunnitelmaa ja
muita kunnan alueelle sijoittuvia suunnitelmia.
Mynamaen yleisétilaisuus:

Aika: keskiviikkona 14.06.2023 klo 17.30-19.30
Tilaisuuden nimi: Yleisotilaisuus, Mynamaki
Paikka: Mynamaen kunnantalon auditorio,
Vehmaantie 117, 23100 Mynamaki

Saapumisohije: Tilaisuus alkaa klo 17:30,

tilaan paasee noin 15 min ennen tilaisuuden alkua
Tilaisuus on avoin kaikille alueen asukkaille,
maanomistajille ja muille asiasta kiinnostuneille.

Lisatietoja antaa

Erkki Makela (Vaylavirasta),
puh. 029 534 3822, erkki.makela(at)vayla.fi

Tervetuloa!

Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja
perusparantaminen, ratasuunnitelma; Mynamaki

——@

Suunnittelun kaynnistiminen Suunnittelussa Suunnitelma nahtavilla Hyvaksymismenettelyssa Hywvaksytly

Tutustu hankkeeseen ja vuorovaikuta

Julkaisupaiva 02062023
Hankkeen sijainti Varsinais-5uomi; Mynamaki
Suunnitelman tyyppi Ratasuunnitelma

Suunnitteluhankkeen kuvaus

Hankkeen tavoitteena on rataosan Turku-Uusikaupunki perusparantaminen, jonka yhteydessa tasoristeysturvallisuutta seka radan stabiliteettia
suunnitellaan parannettavaksi. Tasoristeyksiin kohdistuvat toimenpiteet koostuvat pa3saantbisesti tasoristeysten poistoista ja tigjarjestelyista.
Radan stabiliteettia parannetaan padosin vastapengerratkaisuin. Ratasuunnitelma sisaltas perusparantamisen toimenpiteistd myds mm.

paallysrakenteen, kuivatuksen ja taitorakenteiden parantamiseen liittyvia toimenpiteita. Turku-Uusikaupunki perusparantamishankkeessa
laaditaan kunta-/kaupunkikohtaiset ratasuunnitelmat ja tama suunnitelma-alue sijaitsee Turku-Uusikaupunki rataosalla Mynamaen kunnan

alueella. Yleisatilaisuudessa kasitellddn Mynamaen osuuden ratasuunnitelmas ja Mynamaen kunnan alueelle sijoittuvia suunnitelmia.

Suunnittelun eteneminen

Suunnitteluvaihe on oikea aika perehtya ja vaikuttaa suunnitelmaratkaisuihin seka tuoda esiin suunnitelman viimeistelyyn mahdollisesti
vaikuttavia tietoja paikallisista olosuhteista. Suunnittelun aikaisessa vuorovaikutuksessa esitelldadn suunnitelman luonnoksia ja
suunnitelmaratkaisuja. Suunnitelmaluonnoksista on mahdollista antas palautetta seks esitt3d kysymyksid. Luonnosten esittelyn jlkeen saadut
palautteet ja kysymykset kaydaan lapi ja suunnitelma viimeistellaan. Téaman jalkeen valmis suunnitelma asetetaan nahtaville, jolloin asianosaisilla
on mahdollisuus jttda suunnitelmasta virallinen muistutus.

Arvio seuraavan vaiheen alkamisesta

Suunnitelma asetetaan nahtaville arviolta syksyn 2023 aikana.

Kuva 29. Kutsut vuorovaikutustilaisuuteen (Vakka-Suomen sanomat ja Vdyldviras-
ton verkkosivut).
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2.1.2 Riskienhallinta

Suunnitteluprosessin aikana riskienhallinta on toteutettu Vaylaviraston riskienhallinnan
ohjeistuksen mukaisesti. Riskienhallinnassa on noudatettu Vaylaviraston riskienhallinnan
ohjeita: Riskienhallinta vaylanpidossa (VO 50/2020), Ohje riskienhallinnan menetelmista
(VO 51/2020), Turvallisuuspoikkeamien ja -havaintojen ilmoittaminen ja kasittely (VO
48/2022 seka Turvallisuusmenettelyjen kéasikirja vaylahankkeisiin (VO 58/2020).

Ratasuunnitelmavaiheen jalkeen riskienhallintaa on jatkettava edelleen hankkeen seuraa-
vassa vaiheessa Vaylaviraston ohjeiden mukaisesti.
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3 Ratasuunnitelma

3.1 Ratasuunnitelman esittely

Ratasuunnitelman suunnitelmaratkaisut on esitetty suunnitelmapiirustuksissa. Yleiskar-
talla on esitetty ratasuunnitelman tarkeimmat toimenpiteet ja suunnittelualueen rajaus.

Suunnitelmakartoilla R213-1 - R213-8 on esitetty mm. radan suunnitelmat pohjanvahvis-
tuksineen, tie- ja kuivatusjarjestelyt, rajatiedot ja niihin liittyvat muutosesitykset seka
tyonaikaiset haltuunottoalueet. Suunnitelmakarttoja on taydennetty erillisilld lunastus- ja
johtokartoilla. Raiteen pituusleikkauksessa on esitetty raiteen pysty- ja vaakageometria
seka kuivatus ja pohjanvahvistukset.

Teiden pituusleikkauksissa on esitetty mm. pysty- ja vaakageometria seka kuivatus. Tyyp-
pipoikkileikkauksissa on esitetty mm. radan rakenteiden poikkileikkausten mitoitus, yksi-
tyisteiden poikkileikkausten mitoitus ja yksityistiealueen maaraytymisperiaate seka yksi-
tyisteiden sijainti suhteessa rataan.

3.1.1 Tasoristeystoimenpiteet

Nykyiset tasoristeykset korvataan ensisijaisesti tiejarjestelyin tai parannetaan muilla ta-
voilla turvallisiksi.

Poistettavien tasoristeyksien tasoristeyskannet poistetaan ja radan sivuojat kaivetaan
auki. Vanhasta tottumuksesta tasoristeykseen ajaminen estetdan tarvittaessa maavallein
ja reunapaaluin. Tarpeen mukaan radan ldheisyyteen on esitetty rakennettavaksi kadnto-
paikka. Poistettavia tasoristeyksid ovat Turusta Uuteenkaupunkiin pdin: Tuokko, Helsberg,
Honkola, Marttila, Tuomola, Tuokko, Jaakkola, Paavola, Hiivola, Telkinmaki, Haapaherkko,
Karjalaisukko seka Peltotie. Naissa kohteissa kiertohaitta on pieni ja radan ylitys tapahtuu
jatkossa turvallisemman tasoristeyksen kautta.

Paikalleen jadvien tasoristeysten osalta tasoristeysjarjestelyt parannetaan vastaamaan
ohjeistusta. Tarvittavilta osin tehdddan nakemaleikkauksia ja ylittavan tien linjaus- ja ta-
sausmuutoksia. Parannettavien tasoristeyksien osalta toimenpiteitd on kuvattu tarkem-
min alla kohteittain.

Leppamaa

Livuntie levennetdaan 50 m radan molemmin puolin ja tasoristeykselle tehddan odotusta-
santeet. Tasoristeyksen tuntumassa olevat liittymat siirretdan 30 metrin padhan tasoris-
teyksestd. Radan itdpuolelta tehdaan uusi tieyhteys pelloille, joille poistettava Tuokon ta-
soristeys johtaa. Tasoristeykseen rajoitetaan yli 15 m yhdistelmien paasy.

Honkola

Radan itdpuolella parannetaan 140 m huonokuntoiseksi mennyttd Ratatien loppupaata
Honkalantielle. Radan lansipuolella tehdaan uusi tieyhteys Viljasiilojen alueelta Honkolan-
tielle.

Mynamaki
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Asemantie levennetdan pohjoiselta reunaltaan vastaamaan ohjeistuksessa vaadittua 6,5
m leveyttd ajoradalle. Myds pohjoispuolella olevaa yhdistetyn jalankulku- ja pyoratien lin-
jausta joudutaan tdman johdosta hieman siirtamaan tasoristeyksen kohdalla.

Tasoristeyslaitoksen puominkdantolaitteet ja tieopastimet siirretddan uuden tien mu-
kaiseksi, ja asetinlaitteen tasoristeyslaitokseen liittyvia raideosuuksia lisataan ja/tai muu-
tetaan siten, etta uusi mitoitusnopeus tayttyy.

Vallainen

Vallaistentien tasoristeyksessa kdannetdadan maantie enemman kohtisuoraan tasoristeyk-
sen ylityksessa. Pohjoispuolella oikealla oleva liittyma poistetaan. Myos odotustasanteita
ja ajoratojen leveys saatetaan ohjeiden mukaisiksi. Ohjeiden mukainen tasoristeys edel-
lyttaa pienempia kaarresateitd, joiden takia nopeusrajoitus lasketaan tasoristeyksen ym-
paristossa arvoon 40 km/h. Radan eteldn puoleiseen kallioon louhitaan nakemaleikkaus,
jonka yldareunaan asennetaan suoja-aita.

Poistetun liittyman liikenteelle rakennetaan uusi tieyhteys Y1. Tieta pitkin padstaan Opin-
tielle johtavalle raitille, raitin viereiselle pellolle seka kiinteistolle.

Vallaistentien linjauksen muutokset aiheuttavat jarjestelyja tonttiliittymissa.

Nykyinen huonossa kunnossa oleva turvalaitevarustelu (puolipuomilaitos) uusitaan ulko-
laitteineen.

Uusi tasoristeyslaitos toteutetaan puolipuomilaitoksena, kuten nykyinen puolipuomilai-
tos. Puolipuomilaitoksessa toteutetaan asetinlaiteriippuvuus seuraavasti: Mynamaen
asetinlaitteesta otetaan raideosuus- ja kulkutietietoja tasoristeyslaitoksen ohjaukseen,
seka tasoristeyslaitoksen ilmaisut valitetddan Mynamaen asetinlaitteelle.

Kaarleinen

Kaarleisen tasoristeys parannetaan ajoradan leveyden (6,5 m) ja odotustasanteiden
osalta. Tasoristeykseen rajoitetaan yli 15 m yhdistelmien paasy. Tasoristeysnakemaa Uu-
denkaupungin suuntaan parannetaan tekemalla maaleikkausta sisdkaarteen puolelta. Na-
kemaleikkausalueella sijaitsee suojeltava keto, joka pyritdan jattdmaan nykyiselleen.

Unikankare

Unikankareen tasoristeyksessa parannetaan Pyhdntien vaaka- ja pystygeometriaa ohjei-
den mukaiseksi. Myos kahta liittymaa siirretddan 50 metrin padhan kiskoista. Pyhantien
uusi linjaus aiheuttaa liittymajarjestelyja myds kahteen muuhun liittymaan. Lisaksi
Unikankareen liittyman siirto aiheuttaa tarpeen linja-autopysakin siirrolle, jota siirretdan
Pyheen suuntaan. Yhdistetty jalankulku- ja pyoratie linjataan uuden Pyhantien linjauksen
vierella kulkevaksi.

Nykyinen tasoristeyslaitos (puolipuomilaitos, puomit, tieopastimet) siirretdan uudelle tie-
linjaukselle, seka turvalaitekoju siirretdan uuteen paikkaan. Tasoristeyslaitokseen liittyvia
raideosuuksia muutetaan siten, etta uusi mitoitusnopeus tayttyy.

Hietamaki
Hietamaen tasoristeyksen ajorata levennetdan 6,5 m leveyteen ja odotustasanteet paran-
netaan ohjeiden mukaisiksi. Tasoristeykseen rajoitetaan yli 26 m yhdistelmien paasy.

Tasoristeykseen lisataan turvalaitevarustelu, joko tasoristeysvalo (valovaroituslaitos) tai
puolipuomilaitos, ja stop-merkit poistetaan. Suositeltavaa on lisdtd puolipuomilaitos,
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koska tasoristeyksen onnettomuusluokka on 6, seka tieliikenteen KVL 60. Varoituslaitok-
selle tehddan huoltotie. Mikali paadytaan valovaroituslaitokseen, on nakemaesteen muo-
dostava radan aita siirrettava kauemmaksi radasta.

Vanhakyla

Vanhakylan tasoristeys parannetaan leventamallad ajorata 6,5 m leveyteen, suoristamalla
tien linjaus ja tekemalla odotustasanteet ohjeiden mukaisiksi. Radan pohjoispuolelle tulee
uusi korvaava tieyhteys poistettavan Haapaperkon tasoristeyksen kautta kuljetulle tielle.
Tasoristeykseen rajoitetaan yli 26 m yhdistelmien paasy. Tasoristeyksen nakemaa paran-
netaan nakemaleikkauksella.

3.1.2 Melu- ja tarindhaittojen torjuntatoimenpiteet

Meluhaittojen vahentamiseksi Mynamaen kunnan alueelle on suunniteltu noin 115 met-
rin pituinen matala melueste suunnitelmakartan R213-2 mukaisesti.

Runkomelun eika tarindn osalta torjuntatoimenpiteita ole tarvetta tehda.
3.1.3 Raidejarjestelyt

Ratasuunnitelmassa ei esiteta toimenpiteita raidejarjestelyihin. Mynamaen liikennepai-
kan molemmin puolin sijaitsevat vaihteet V311 ja V312 (YV54-200N-1:9) on asennettu
vuonna 2021. Vaihteet ja sivuraide sailytetdan ennallaan. Muun radan paallysrakenne-
muutoksen mahdollistamiseksi ennen ja jdlkeen vaihteiden asennetaan 10 m pituiset
60/54 liityntakiskot.

3.1.4 Raidegeometria

Radan nykyinen nopeusrajoitus on 60 km/h. Ratasuunnitelmassa tarkasteltiin mahdolli-
suutta / rajoitteita nostaa mahdollisesti tulevaisuudessa alkavan henkildliikenteen nopeu-
deksi 100 km/h.

Vaakageometrian osalta nopeutta rajoittavana kaarteena on Mynamaen liikennepaikan
lansipuolella sijaitsevat R=551 m kaarre, joka mahdollistaa 80 km/h nopeuden. Kaarteen
oikaisumahdollisuutta tarkasteltiin nopeudennostamisen ndkdkulmasta, mutta paadyt-
tiin sdilyttamaan kaarre ldhes ennallaan merkittavan muutostarpeen seka liikkennepaikan
laheisyyden vuoksi (nopeudet muutenkin alhaisemmat). Kaarteen pyoristyssadetta kui-
tenkin loivennetaan arvoon R=580 m ja samalla siirtymakaarteita lyhennetdan, jotta
Mynéjoen ratasillan rakenteet saadaan suoralle osuudelle. Samalla Mynajoen ratasillan
kohdalla sijainnut liian lyhyt kaarresade R=2000 m (pit. 8 m) poistetaan kokonaan. Vaaka-
geometrian muutoksen vaikutus on sivusuunnassa enimmilldan n. 40 cm luokkaa.

Laajoen ratasillan itdpuolella vaakageometriaa muutetaan lyhentamalla siirtymakaaren
pituutta 7 m, jotta sillan rakenteet sijoittuvat suoralle osuudelle. Muutoksen vaikutus on
sivusuunnassa enimmillaan n. 7 cm luokkaa.

Pystygeometrian osalta nykyisessa geometriassa on paljon liian pienia pyoristyskaaria 100
km/h suositeltuihin raidegeometrian arvoihin ndhden. Pyoristyskaaret ovat kuitenkin hy-
vin pienilla muutoksilla kasvatettavissa 100 km/h mahdollistavaksi geometriaksi ja néin
kannattaakin paallys- ja alusrakenteen uusimisen yhteydessa tehda. Myndjoen ja Laajoen
kohdilla tuleva pystygeometria on suunniteltu ja yhteensovitettu siltasuunnittelun
kanssa.
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3.1.5 Sillat ja taitorakenteet

Myndjoen ratasilta
Uusi silta on suunniteltu nykyisen sillan paikalle. Uuden sillan tuet tulevat nykyisten maa-
tukien taakse ja nykyiset maatuet sailytetdan niilta osin kuin mahdollista.

Silta on yksiaukkoinen jannitetty betoninen ulokekaukalopalkkisilta, jonka kokonaispituus
on 45,5 m. Sillan jannemitta on 36,0 m ja hyotyleveys on 7,4 m. Nykyisen sillan maatukien
ja paalujen sijainti maarittaa uuden sillan tukien sijainnin, jolloin uuden sillan jannemitta
on huomattavasti pidempi kuin nykyisen.

Silta perustetaan liittorakenteisten terdsputkipaalujen varaan. Sillan molemmille tulopen-
kereille rakennetaan paalulaatat. Lisdksi molempien paatypalkkien taakse asennetaan py-
syvat ponttiseinat.

Silta rakennetaan nykyisen sillan vieressa ja siirretdan paikalleen liikkennekatkon aikana.
Uuden sillan paalut tulevat radan molemmin puolin, jotta paalutustyota varten ei tarvita
erillista lilkkennekatkoa.

Laajoen ratasilta
Uusi silta on suunniteltu nykyisen sillan paikalle. Uuden sillan tuet tulevat nykyisten maa-
tukien taakse ja nykyiset maatuet sdilytetdaan niilta osin kuin mahdollista.

Silta on yksiaukkoinen jannitetty betoninen ulokekaukalopalkkisilta, jonka kokonaispituus
on 49,5 m. Sillan jannemitta on 40,0 m ja hyotyleveys on 7,4 m. Nykyisen sillan maatukien
ja paalujen sijainti maarittaa uuden sillan tukien sijainnin, jolloin uuden sillan jannemitta
on huomattavasti pidempi kuin nykyisen.

Silta perustetaan liittorakenteisten terdsputkipaalujen varaan. Sillan molemmille tulopen-
kereille rakennetaan paalulaatat. Lisdksi molempien paatypalkkien taakse asennetaan py-
syvat ponttiseinat.

Silta rakennetaan nykyisen sillan vieressa ja siirretdan paikalleen liikennekatkon aikana.
Uuden sillan paalut tulevat radan molemmin puolin, jotta paalutustyota varten ei tarvita
erillista lilkkennekatkoa.

3.1.6 Radan alus- ja paallysrakenteet

Rata kunnostetaan koko matkalta poistamalla nykyiset puiset ratapoélkyt ja vanha tukiker-
rosmateriaali (450 mm). Uusi tukikerros tehddaan 550 mm paksuisena uusien betonisten
ratapblkkyjen kanssa. Raiteen taso nousee keskimaarin 10 cm nykyisestd, mika huomioi-
daan jaavien tasoristeysten jarjestelyissa. Kiskot uusitaan 60E1 —kiskoilla ja SKL14 kiinnik-
kein.

Radan eristys- (450 mm) ja vélikerros (300 mm) uusitaan kauttaaltaan 1300 mm syvyy-
teen, jonka alle asennetaan 60 mm paksuinen routasuojalevy.
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3.1.7 Sahkorata

Nykyisiin sahkoratapylvaisiin ja ajojohtimiin toteutetaan korkeusviivamuutoksesta seka
siltageometriamuutoksista johtuvat saadot. Ajolangan korkeus sadadetaan suunnitteluar-
voonsa raiteen korkeusviivan muutosalueella. Sahkoratapylvaat pysyvat nykyisellad paikal-
laan. Alustavasti neljalle pylvaille tulee uusi kddntoorsi, koska sdadtovarat eivat nykyisissa
riita.

3.1.8 Turvalaitteet

Nykyisiin turvalaitteisiin toteutetaan nopeudennostosta johtuvat muutokset raideosuuk-
siin (raidevirtapiireihin) ja asetinlaitteisiin, seka uudet tasoristeysturvalaitteiden varuste-
lut. Mynamakeen toteutetaan yksi uusi asetinlaiteriippuvainen tasoristeyslaitos (Val-
lainen). Uusien turvalaitteiden raideosuudet toteutetaan akselinlaskentatekniikalla. Uu-
det laitetilojen tyypit (kaappi/koju) maaritelladan rakentamissuunnitelmavaiheessa. Laite-
tilana voidaan kayttas, riippuen jarjestelmasta, kaappia tai kojua.

3.1.9 Radan stabiliteetti

Radan stabiliteettia on esitetty parannettavaksi ensisijaisesti vastapenkereilld. Myné&joen
ja Laajoen ratasiltojen tulopenkereille pohjanvahvistuksiksi on esitetty kevennysta ja paa-
lulaattaa seka radan poikkisuuntaisia tukiseinia siltojen paatypalkkien taakse. Vastapen-
kereiden tilatarpeet on esitetty suunnitelmakartoilla. Paikoitellen tilatarpeita on mini-

moitu putkittamalla radan sivuojia.

Taulukko 2.  Suunnitellut radan pohjanvahvistukset.

Kilometrivali

Pohjanvahvistus

227+940-228+070

Vastapenger oik. + vas.

228+325-228+380

Vastapenger oik. + vas.

228+605-228+960

Vastapenger oik. + vas.

229+955-230+055 Vastapenger vas.
230+055-230+416 Vastapenger oik. + vas.
230+4393,5-230+413,5 Kevytsoratayttd
230+413,5-230+433,5 Paalulaatta
230+480-230+500 Paalulaatta
230+500-230+520 Kevytsoratayttd

230+497,5-230+875

Vastapenger oik. + vas.

231+240-232+225

Vastapenger oik. + vas.

232+265-232+520

Vastapenger oik. + vas.

232+590-232+680

Vastapenger oik. + vas.

232+810-233+575

Vastapenger oik. + vas.

233+705-233+970

Vastapenger oik. + vas.

234+045-234+670

Vastapenger oik. + vas.

234+650-234+665 Kevytsoratayttd
234+664,7-234+684,7 Paalulaatta
234+4732,5-234+752,5 Paalulaatta
234+752-234+767 Kevytsoratayttd

234+747-235+110

Vastapenger oik. + vas.

235+110-235+180

Vastapenger oik.

235+705-236+475

Vastapenger oik. + vas.
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236+535-236+775 Vastapenger oik. + vas.
238+105-238+770 Vastapenger oik. + vas.

3.1.10 Happamat sulfaattimaat

Suunnittelualueella on havaittu happamia sulfaattimaita. Jatkosuunnittelun yhteydessa
on suunniteltava toimenpiteet alueille, joissa on havaittu happamia sulfaattimaita, hap-
paman valunnan minimoimiseksi ja pois kaivettavien happamien sulfaattimaiden loppu-
sijoittamiseksi.

Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee lisdksi suunnittelualueelta tehdd HaSu-tutkimuksia
alueilta, joissa happamien sulfaattimaiden esiintymisen todennakadisyys on GTK:n kartto-
jen perusteella kohtalainen tai suuri ja rakentamistoimenpiteiden seurauksena on riskina
happaman valunnan muodostuminen.

3.1.11  Kuivatusjarjestelyt ja laskuojat

Uudet vastapenkereet tulevat peittdmaan nykyiset sivuojat. Nailta osin uudet sivuojat to-
teutetaan vastapenkereiden reunoille. Sivuojien kuivatustasoa tullaan syventamaan vas-
taamaan radan rakennekerrosten syvyytta. Kuivatustason maarittdmiseen on kaytetty ra-
taosuudelle tehtyja maatutkauksia. Vastapenkereiden osuuksille tehdaan syvakuivatusta
varten radan suuntaiset pitkittdiset suotosalaojat molemmin puolin rataa. Lisdksi raken-
netaan poikittaisia sivuojiin purkavia suotosalaojia, joiden tarkka sijainti maaritetaan jat-
kosuunnittelussa. Radan kuivatusratkaisut on esitetty tyyppipoikkileikkauksissa. Sivuojien
kuivatustasot on esitetty radan pituusleikkauksissa ja sivuojien uusi sijainti on ndhtavissa
suunnitelmakartoilla.

Suunnittelualueella tehddan myos radan sivuojien putkituksia, jotka ovat esitetty suunni-
telmakartoilla ja radan tyyppipoikkileikkauksissa. Putkitetut osuudet stabiloidaan putken
asennusalustan laajuudelta putkien painumisen estamiseksi. Putkitusten yhteydessa ra-
kenteiden kuivatus toteutetaan salaojilla. Poistettavien tasoristeysten kohdalla sivuojat
kaivetaan auki ja mahdolliset rummut poistetaan.

Rata- ja tierumpuja koskevat toimenpiteet on kirjattu rumpuluetteloon. Rumpujen pdihin
tehddan eroosiosuojaukset, joiden laajuus ja materiaali tarkennetaan jatkosuunnitte-
lussa. Laskuojien perkaamiset on esitetty aluerajauksina suunnitelmakartoilla.

Nykyisia peltosalaojituksia koskevat toimenpiteet on esitetty teknisen aineiston johtokar-
toilla. Nykyisiin radan sivuojiin laskevat salaojien purkuputket yhdistetaan uusiin sivuojiin.
Uudelle rautatiealueelle jadvat salaojat puretaan katkaisemalla salaojien latvukset ja tulp-
paamalla niiden paat. Salaojia koskevat toimenpiteet tarkennetaan jatkosuunnittelussa.

3.1.12 Johtosiirrot

Tekniseen aineistoon sisaltyvilla johtokartoilla on esitetty mita johtoja on mahdollisesti
tarpeen jatkaa, kaivaa syvemmalle tai suojata. Todelliset suojaus- ja siirtotarpeet tarken-
netaan rakentamissuunnittelun yhteydessa.
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3.1.13 Hankkeen massatilanne, varamaan ottopaikat ja sijoitusalueet

Hanke on massatasapainoltaan hieman alijaamainen. Merkittavan kustannusriskin ai-
heuttaa nykyisten ratarakenteiden hyodyntamismahdollisuus vastapenkereisiin ja tiera-
kenteisiin. On oletettu, ettd linjaosuudella olevat ratarakenteet eivat ole pilaantuneita ja
ne voidaan padosin hyodyntaa hankkeella. Rakenteiden hyédynnettdavyys varmistetaan
tarvittaessa PIMA-tutkimuksin seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Mynamaden ratasuunnitelmassa on varattu yksi sijoitusalue kiinteistolle, joka hankkeessa
tullaan kulkuyhteyksien katkeamisen myota muutenkin lunastamaan. Mynamaen rata-
suunnitelmassa kasiteltava sijoitusalue sijaitsee poistettavan tasoristeyksen Helsberg (km
228+446) itdpuolella. Peltotien (km 238+586) poistettavan tasoristeyksen kohdalle esite-
taan sijoitusalueita molemmin puolin rataa Vehmaan ratasuunnitelmassa.

3.1.14 Vaylaympariston kasittelyn periaatteet ja laatutaso

Vaylaympariston kasittelyn periaatteena on maisemoida eritasoiset vaylat ymparist66nsa
maisemaan sekd luonto- ja kulttuuriymparistéarvoihin soveltuvin verhoiluin. Uusien
maanteiden seka jalankulku- ja pyo6railyvaylien sisa- ja ulkoluiskat maisemoidaan kylva-
malld maisemanurmi 1 tasoista nurmetusta. Ymparistokartoilla on viitetekstein esitetty
kohteet, joissa on nurmetustarve tasoristeysten, liittymaalueiden tai asuinrakennusten
laheisyydessa. Poistettavat nykyiset tiet maisemoidaan nykyista [ahiymparistod vastaa-
vasti; avoimilla alueilla nurmettamalla, metsaalueilla metsittamalla tai peltoalueilla muut-
tamalla alue peltokayttoon.

Vastapenkereet verhoillaan niiden tayttémateriaalin mukaan; savimailla verhoiluna kay-
tetdaan kasvualustaksi soveltuvia pintamaita, moreeni- tai louhemailla verhoiluja ei tehda.
Mynalahden kulttuurimaiseman ja Vallaisen-Kaarleisen maiseman ratajaksoilla peltoau-
keille sijoittuvat vastapenkereet pyritdan verhoilemaan paikallisilla pintamailla tai l1apai-
sevilla kivenndismailla, jotta maisema pysyisi avoimena ja palautuisi alkuperdiseen, moni-
muotoiseen ilmeeseensd. Paahdeymparistoiksi osoitetuilla vastapenkereiden osilla ver-
hoilut ovat hiekkaa tai soraa. Arvokkaiden maisemien ja paahdeymparistéjen vastapen-
kereitd hoidetaan avoimina alueina kunnossapitoluokan A4 mukaisesti.

Suunnitelmaan varatut sijoitusalueet ovat pienialaisia ja ne on esitetty maisemoitaviksi
niityiksi. Kohteissa voidaan kayttaa kuivan, valoisan kasvupaikan maisemaniittya.

Hankkeelle erityista on runsas paahdeymparistdjen ja darimmaisten uhanalaisten ketojen
esiintyminen rata-alueella. Vaylaympariston kasittelyn tarkeimpana tavoitteena on sailyt-
taa naiden kohteiden olosuhteet ja lieventaa niille kohdistuvia haitallisia vaikutuksia seka
edistda uusien soveltuvien elinymparistdjen syntymista pitkalla aikavalilla. Sailyvat alueet
suojataan tydnaikaisesti, mikali Iahella rakennetaan tai liikutaan.

Luontoselvityksessa 2023 havaituilla paahdeymparistdilla ja erityisesti ketokohteilla paah-
dekasvillisuutta ja kasvupaikkojen nykyisia olosuhteita sailytetdan mahdollisimman pal-
jon. Sallittuja ja suositeltavia hoitotoimenpiteitd ovat vesakkojen ja osin puiden raivaus
seka osittainen hiekkapinnan paljastaminen umpeenkasvaneilla kohdilla, mitka lisaavat
alueiden paahteisuutta ja edistdavat paahdeymparistéjen sadilymista. Luiskaverhoilut koh-
teiden laheisyydessa tehdaan lapaisevilld kivenndismailla. Kohteista erityisesti Mynamaen
ja Hietamden tasoristeyksissa vesakoita tulee poistaa tasoristeysten ldheisyydessa. Myna-
maden aseman tasoristeyksen pohjoispuolella radan lansipuolen vesakko poistetaan. Hie-
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tamaden tasoristeyksen molemmin puolin radan pohjoispuolella oleva, vanhalla ratapoh-
jalla kasvava vesakko poistetaan noin 10-15 m leveydelta. Tasoristeyksen itdapuolella ra-
dan eteldpuoleisten alueiden vesakot tulee myos poistaa.

Niiltd osin, kun paahdeympadristdja ja ketoja joudutaan mm. nakemaleikkausten takia
poistamaan, kohteilta kerataan talteen arvokasta siemenpankkia ja/tai kasvustoja. Sieme-
net kylvetaan ja/tai kasvustoja siirretaan sopiville, loiville ja eteldn suuntaan avautuville
vastapengeralueille, mahdollisimman lahelle alkuperaistd kohdetta. Perustettavia paah-
dealueita tulee olla vahintdan yhta paljon kuin heikennysta tapahtuu alkuperaiisilla koh-
teilla. Mahdollisia tarkoitukseen sopivia vastapenkereita ovat:

o Leppdmaa: Rata Kmv 227+940 — 228+100

o Mynamaki: Rata Kmv 230+050 — 230+400

o Hietamaki: Rata Kmv 235+900 — 236+200

o Vanhakyld/Haapaperkko: Rata Km 238+100 — 238+400

Kylvo-, siirto- ja hoitotyot suunnitellaan rakentamissuunnitelmavaiheessa asiantuntevasti
luontoselvityksen suositusten pohjalta. Tyot ajoitetaan oikea-aikaisesti; siementenkeruu
ja kylvot syksylle, siirtoistutukset kevaalle tai syksylle. Paahdeymparistoiksi perustettavat
vastapenkereet verhoillaan vahintaan 50 cm:n paksuisella kivennaismaakerroksella, joka
on mieluiten hiekkaa.

Luontoselvityksessa kartoitetut vieraslajit huomioidaan ja torjutaan vaylaalueelta ennen
rakentamisen aloittamista kansallisen vieraslajisivuston seka Vaylaviraston uusimpien oh-
jeiden mukaan (mm. Viherrakentaminen ja -hoito tieymparistéssa 5/2023). Vieraslajien
lisddntymista ja leviamistad ei saa edistda hankkeen toimenpiteiden myo6ta. Haitallisista
vieraslajeista hankealueella esiintyy kurtturuusua ja komealupiinia, molempia maltilli-
sesti. Komealupiinin esiintymia on havaittu Leppamaalla ja Telkinm&essa rataluiskassa.
Kurtturuusua kasvaa Mynamaen aseman paahdeymparistossd, jossa vieraslajien torjunta
on erityisen tarkeaa. Torjunta- ja seurantasuunnitelma laaditaan rakentamissuunnittelu-
vaiheessa. Vieraslajeista jarjestetddn seuranta rakentamisen aikana vuosittain heina-
kuussa seka kaksi vuotta rakentamisen paattymisen jalkeen.

3.2 Tutkitut vaihtoehdot

3.2.1 Tasoristeysjarjestelyt

Suunnittelun aikana selvitettiin ja tutkittiin vaihtoehtoisia jarjestelyja tasoristeyspoistoi-
hin mahdollistavien korvaavien tiejarjestelyjen osalta. Suunnitteluryhman voimin vaihto-
ehdot pystyttiin karsimaan siten etta yleisttilaisuudessa esiteltiin padosin vain yksi vaih-
toehto / kohde. Keskustelun ja yleisotilaisuudessa saatujen kommenttien pohjalta
Unikankareen sekd Kaarleisen kohtia muokattiin maanomistajien toiveiden suuntaan.
Unikankareessa vaihtoehtoina oli pysakin siirtdminen mahdollisimman vahan nykyisesta
sijainnistaan sekd maantielinjan kiinniajo nykyiseen linjaukseen ennen Ruopanojaa. Myos
liittymajarjestelyt oli suunniteltu vaihtoehtoa tukeviksi.

Honkolan tasoristeyksen poistaminen aiheutti yleisotilaisuudessa vastustusta. Jatkoselvit-
telyidenkin jalkeen paadyttiin esittdmaan tasoristeyksen poistamista johtuen turvallisuu-
desta, vaatimusten mukaiseksi saattamisen korkeista kustannuksista seka korvaavan tien
seka siita aiheutuvan kiertohaitan kohtuullisuudesta. Korvaavalle tieyhteydelle oli muu-
tama linjausvaihtoehto.

Leppdamaan tasoristeyksessa tutkittiin myos tasoristeyksen poistoa ja tahan liittyen kor-
vaavia tieyhteyksia. Kiertohaitat olisivat kuitenkin kasvaneet kohtuuttomiksi.
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Helsbergin tasoristeys johtaa pienelle pellolle. Tasoristeysta ei ole jarkevaa parantaa, tur-
vallisin ratkaisu on tdssa tapauksessa poistaa tarve radan ylitykselle. Korvaava tieyhteys
puolestaan veisi vahintdan pellon pinta-alan verran muilta pelloilta viljelysalaa ja sen li-
saksi pirstoisi peltoja.

Vallaisten tasoristeyksessa tutkittiin ylikulkusillan mahdollisuutta seka tahan liittyvia tie-
jarjestelyja. Myos liittymien vaihtoehtoja tutkittiin ja J1 vaylan siirtdmista radan eteldpuo-
lelle. Lopulta paadyttiin parantamaan tasoristeys suunnitelmassa esitetylla tavalla.

Vanhakylan ja Haapaperkon tasoristeyksissa tutkittiin vaihtoehtoja yhteisen tasoristeyk-
sen ylityskohdalle sekd naitd tukevia tiejarjestelyja. Vanhakyldan nykyinen ylityskohta
osoittautui kuitenkin nakyvyydeltdan parhaimmaksi, kun tehdaan kohdalle nakemaleik-
kaukset.

Tilusjarjestelykohteissa selvitettiin alkuun mahdollisia tie- ja tilusjarjestelyja ratasuunni-
telman toimesta, mutta ne paatettiin irrottaa ratasuunnitelmasta ja hoitaa hankeuusjako
—prosessilla.

3.2.2 Siltavaihtoehtojen vertailu

Myndjoen ratasilta

Nykyisen sillan peruslaatta on alkuperaisten suunnitelmien perusteella 8,4 m leved, joten
paalujen keskilinjojen etaisyydeksi olisi tullut yli 9,5 m, mikali paalut sijoitettaisiin nykyi-
sen maatuen viereen. Lisdksi paalutusty® hyvin ldahelld nykyisida puupaaluja olisi kasvatta-
nut riskid nykyisen rakenteen siirtymille. Tata ei pidetty toteuttamiskelpoisena vaihtoeh-
tona, joten paalut paadyttiin sijoittamaan nykyisen sillan maatukien taakse, jolloin uuden
sillan jannemitaksi asetettiin 36 m.

Mynéjoen ylavedenpinta HW on korkealla nykyisen sillan alkuperaisten piirustusten pe-
rusteella. Taman vuoksi raiteen korkeusviivasta alaspdin rakennekorkeus on rajoitettu,
silld raiteen KV:n nostaminen on hankalaa huonojen pohjaolosuhteiden vuoksi. Siltatyy-
peista oli kaksi vaihtoehtoa: jannitetty betoninen kaukalopalkkisilta tai nykyisen sillan kal-
tainen terasristikkosilta. Kummallakin siltatyypilla osa rakennekorkeudesta saadaan KV:n
ylapuolelle, mutta terasristikkosillan maatukiperustukset olisivat vaatineet pitkat liiken-
nekatkot rakentamisen aikana. Siltatyypiksi valittiin siten jannitetty kaukalopalkkisilta,
joka perustetaan porattaville terasputkipaaluille. Sillan asennustavaksi valittiin sivusiirret-
tava silta, silla paikallavalettava silta olisi vaatinut liilkennoinnin katkaisemisen pitkaksi ai-
kaa.

Laajoen ratasilta

Nykyisen sillan peruslaatta on alkuperaisten suunnitelmien perusteella 8,4 m leved, joten
paalujen keskilinjojen etdisyydeksi olisi tullut yli 9,5 m, mikali paalut sijoitettaisiin nykyi-
sen maatuen viereen. Lisdksi paalutustyd hyvin lahelld nykyisid puupaaluja oisi kasvatta-
nut riskid nykyisen rakenteen siirtymille. Tata ei pidetty toteuttamiskelpoisena vaihtoeh-
tona, joten paalut paadyttiin sijoittamaan nykyisen sillan maatukien taakse, jolloin uuden
sillan jannemitaksi asetettiin 40 m. Uuden ylikulkusillan HL on 7,4 m. Jannemitan perus-
teella harkittiin kolme eri siltavaihtoehtoa.

Terasristikkosilta

Siltapaikalle harkittiin nykyisen kaltaista terasristikkosiltaa. Terasristikkosillalla osa raken-
nekorkeudesta saataisiin KV:n ylapuolelle. Terasristikkosilta vaatisi massiiviset maatuet,
jotka on mahdollista rakentaa katkaisemalla rata usean paivan tai jopa viikon
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ajaksi. Maatukien rakentaminen siltapaikalla edellyttaisi pitkaa liikkennekatkoa, silla silta
olisi otettava rakentamisen ajaksi pois liikenteelta. Pitka rautatieliikennekatko ei ole tava-
raliikenteen puolesta mahdollista. Maatukien paalujen kallistukset vaatisivat jdnnemitan
pidentamista muihin vaihtoehtoihin verrattuna.

Jannitetty yksipalkkinen palkkisilta

Siltapaikalle luonnosteltiin yksipalkkista siltaa. Jannemitan ollessa pitkd, palkin
rakennekorkeus on myos suuri. Palkkisillalla kokonaiskorkeus on kaukalopalkkiin verrat-
tuna suurempi, silla rakennekorkeuden paalle tulee tukikerros. Laajoki on satunnaisessa
virkistyskaytossa, jolloin aukkovaatimus on 1,5 m. Palkkisillan kokonaiskorkeuden vuoksi
aukkovaatimusta ei pystyta tayttdmaan ilman laajaa radan korkeusviivan nostamista.

Jannitetty kaukalopalkkisilta

Siltapaikalle luonnosteltiin jannitetty kaukalopalkkisilta. Pitkdn jannemitan vuoksi
kaukalopalkin rakennekorkeus on myds melko suuri. Kaukalopalkkisilta on vaihtoehdoista
kokonaiskorkeudeltaan hoikin. Palkit asettuvat korkeusasemaltaan osin radan korkeusvii-
van yldapuolelle. Ndin ollen satunnaisen virkistyskaytén vaatima 1,5 m vapaa-aukko saavu-
tetaan. Lisdksi kaukalopalkkisillan ulkonak6a voidaan visuaalisin keinoin keventaa. Luon-
noksessa on taman takia tehty kaukalopalkin kylkiin vaakaraidoitus, reunapalkit ovat suh-
teessa korkeammat kuin yleensa seka paadyt viistetdan. Jannitetty kaukalopalkkisilta ra-
kennetaan siltapaikan vieressa ja toteutetaan sivustasiirrettavana. Nain valtytaan pitkilta
lilkennekatkoilta.

3.2.3 Pohjanvahvistukset

Ratasuunnitelman ldhtokohtana oli parantaa radan stabiliteettia ensisijaisesti vastapen-
kereilla, jotka ovat teknistaloudellisesti kannattavin menetelma, ja kdyttaa vaihtoehtoisia
menetelmia, kuten lamellistabilointia tai pysyvia tukiseinia, vain tarvittaessa. Koska vas-
tapenkereet riittivat pohjanvahvistustoimenpiteiksi koko suunnittelualueella, muita vaih-
toehtoja ei tutkittu tarkemmin.

3.3 Ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA)

Kohteesta ei ole laadittu YVA-asetuksen mukaista ymparistovaikutusten arviointia.

3.4 Kiinteistovaikutusten arviointi (KIVA)

Hankkeesta ei ole laadittu koko rataosan kattavaa kiinteistovaikutusten arviointia (KIVA).
Ratasuunnitelman laadinnan aikana kiinteistdvaikutusten asiantuntija on osallistunut
poistettavien tasoristeysten vaikutusten arviointiin suunnittelukokouksissa.

Vaylavirasto on tilannut 1.6.2022 Maanmittauslaitokselta kiinteistdvaikutusten arvioin-
nin, jossa pyrittiin selvittdmaan Hankeuusjakoprosessilla poistettavat tasoristeykset. My-
namaden osalta tarkasteluun sisallytettiin tasoristeykset Tuokko, Leppamaa, Helsberg,
Marttila, Tuomola, Tuokko, Jaakkola, Kaarleinen, Paavola, Hiivola, Telkinmaki, Haapa-
perkko ja Peltotie.

Ratasuunnitelman rinnalla kdynnissa olevassa Hankeuusjakoprosessissa kasitellaan tarvit-
tavat toimenpiteet tasoristeyksille, jotka ovat tassa ratasuunnitelmassa esitetty tilusjar-
jestelykohteina poistettavaksi:

e 0231+0384 Marttila MYN /08
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e (0231+0634 Tuomola MYN /09

e 0231+0856 Tuokko MYN /10

e 0232+0300 Jaakkola MYN /11

e (0232+0792 Paavola MYN /13

e 0233+0132 Hiivola MYN /14

e 0233+0456 Telkinméaki MYN /15
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4 Ratasuunnitelman vaikutukset

4.1 Yleista

Erilaisten vaikutusten arviointi on tehty kiintedna osana ratasuunnitelman laatimisty6ta.
Vaikutusten arvioinnissa on huomioitu nykytilan kunto ja vaadittavat toimet radan kun-
non parantamiseen seka yllapitdmiseen. Lahtotietoja on tdydennetty ratasuunnitelma-
tarkkuuteen viedyilld 1dht6- ja suunnitelmatiedoilla. Ympariston osalta on huomioitu eri-
laisia vaikutuksia arvioivia selvityksia.

4.2 Vaikutukset rautatieliikenteeseen

Ratasuunnitelma sisaltaa 20 tasoristeystda Mynamaella, joista poistetaan 13 ja seitsemaa
parannetaan. Tasoristeysten poisto ei vaikuta rataosuuden tavaraliikenteeseen, rataka-
pasiteettiin, akselipainoihin eikd nopeusrajoituksiin.

Suunnitellut pohjanvahvistustoimenpiteet parantavat merkittdvasti raideliikenteen tur-
vallisuutta. Nykyiselldan ratapenkereen varmuus sortumista vastaan on liian pieni ja ra-
dalla onkin nykyiselladn havaittavissa merkittavia muodonmuutoksia ja painumia.

K va 30. Ratasuunnite

14

Iman toimenpiteet parantavat raideliikenteen turvallisuutta.

4.3 Vaikutukset ihmisten liikkumiseen eri kulkumuo-
doilla

Ratasuunnitelmalla ei ole vaikutuksia ihmisten liikkumiseen eri kulkumuodoilla, koska ra-
tasuunnitelma ei sisalla henkil6liikenteen toimenpiteitd. Radan perusparantaminen mah-
dollistaa sen, ettd henkil6liikenteen tarvitsemaa infraa voidaan ldhtea suunnittelemaan.

Tasoristeyspoistojen vuoksi osalle maanomistajista voi aiheutua kiertohaittaa. Kiertohai-
tat ovat kuitenkin kohtuullisia, kiertohaittakorvaukset kasitelldan erillisessd toimituk-
sessa.

4.3.1 Kiertohaitat

Tuokon tasoristeys (km 228+120)
Tuokon tasoristeyksen kautta on liikuttu viljelystoimintaa varten. Kyseessa on ndin ollen
kausittaista ajoa traktorilla. Kiertohaittaa uutta korvaavaa tieyhteytta piktin Leppamaan
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tasoristeyksen kautta tulee enimmilldan 380 m alle 15 m ajoneuvoilla ja ajoneuvoyhdis-
telmilla. Tata pidemmilla ajoneuvoilla ja ajoneuvoyhdistelmilla kiertohaitta tulee olemaan
enintdan 6,1 km Mynamaen tasoristeyksen kautta. taulukkoon 2 on arvioitu ajoaika trak-
torin nopeuden (maks. 40 km/h) mukaan.

Leppdmaan tasoristeys (km 228+287)

Linjauksen muutos ei vaikuta vaylan pituuteen alle 15 m ajoneuvoilla ja ajoneuvoyhdistel-
milla. Tatd pidemmilla ajoneuvoilla ja ajoneuvoyhdistelmilla kiertohaitta tulee olemaan
enintdan 6,7 km Mynamaen tasoristeyksen kautta.

Helsbergin tasoristeys (km 228+446)
Pelto, jolle tasoristeyksen kautta paastaan, lunastetaan. Kiertohaittaa ei ndin ollen muo-
dostu tasoristeyksen poiston yhteydessa.

Honkolan tasoristeys (km 229+230)

Tasoristeysta kaytetdan elinkeinon harjoittamiseksi polttopuiden tekoa varten. Kulkemi-
nen tasoristeyksen ylitse on elinkeinoharjoittajan mukaan aktiivista. Tasoristeyksen
kautta on mahdollisesti kulkua myos viljelystoimintaan. Molemmat toiminnat ovat mah-
dollisia uuden korvaavan tieyhteyden ja Mynamaen tasoristeyksen kautta. Kiertohaittaa
tulee enintaan 1,35 km.

Myndmaden tasoristeys (km 229+940)

Asemantielld tapahtuva linjausmuutos ei vaikuta matkan pituuteen. Sen sijaan Asema-
tietd pohjoiseen pain kuljettaessa tasoristeyksen jalkeen ensimmaisen vasemmalle kdan-
tyvan liittyman poisto voi lisdta kiertohaittaa autoille 350 m joissain tapauksissa. Kevyelle
liikenteelle tuota kiertohaittaa ei muodostu, silla liittyma jatetdan yhdistetylle jalkakayta-
vélle ja pyoratielle.

Vallaisten tasoristeys (km 230+902)

Linjausmuutos ei merkittdvasti vaikuta maantien pituuteen. Maantien linjausvaihtoehdot
aiheuttavat liittymien muutostarpeita myos tonttiliittymille seka yhdelle peltoliittymalle.
Vaikutukset matkoihin ovat kuitenkin olemattomia. Asemanseudulta Vallaisiin tulevalle
kevyen liikenteen raitille kiertohaittaa muodostuu enintaan 115 m.

Marttilan tasoristeys (km 231+384), Tuomolan tasoristeys (km 231+634), Tuokon tasoris-
teys (km 231+856) ja Jaakkolan tasoristeys (km 232+300)

Tasoristeykset poistetaan, vaikutuksen piirissa oleville tiluksille tehddan Maanmittauslai-
toksen toimesta tilusjako kiertohaittojen poistamiseksi.

Kaarleisen tasoristeys (km 232+432)
Linjausmuutos ei vaikuta peltotien pituuteen. Tasoristeyksen toiselle puolelle ei ole enaa
muutoksen jalkeen yhteytta yli 15 m ajoneuvoille ja ajoneuvoyhdistelmille.

Paavolan tasoristeys (km 232+792), Hiivolan tasoristeys (km 233+132) ja Telkinméen ta-
soristeys (km 233+456)

Tasoristeykset poistetaan, vaikutuksen piirissa oleville tiluksille tehdaan Maanmittauslai-
toksen toimesta tilusjako kiertohaittojen poistamiseksi.

Unikankareen tasoristeys (km 233+985)
Maantie 1951 pitenee linjausmuutoksen johdosta 23 m, sen rinnalla kulkeva yhdistetty
jalankulku ja pyoratie puolestaan 26 m. Liittymien siirroillakaan ei ole suurta merkitysta,
pahimmillaan kiertohaittaa syntyy 65 m.
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Pysdkin siirto aiheuttaa maantielta 12381 tuleville linja-automatkustajille 185 m kierto-
haitan. Toisaalta pysakki tulee 175 m lahemmaksi Pyhantien varrella olevaa kiinteistoa
Pyheen suuntaan. Maantien 1951 pysakkivalit tasoittuvat pysakin siirron johdosta.

Hietaméen tasoristeys (km 235+530)
Muutokset eivat vaikuta vaylan pituuteen.

Vanhakylan tasoristeys (km 237+612)
Linjausmuutos ei juurikaan vaikuta vaylan pituuteen.

Haapaperkon tasoristeys (km 237+973)

Haapaperkon tasoristeysta on kaytetty yhden vapaa-ajan asunnon kiinteistolle kulkemi-
seen, pienen pellon viljelyyn sekd mahdollisesti metsatalouden hoitoon. Metsaan on ole-
massa yhteys toistakin kautta. Uusi korvaava tieyhteys toteutetaan Vanhakylan tasoris-
teyksen kautta. Kiertohaitta on enintdan 130 m.

Karjalaisukon tasoristeys (km 238+370)

Karjalaisukon tasoristeys ei ole aktiivisessa kdytdssa. Tasoristeykselle ei johda tie kummal-
takaan puolelta. Molemmin puolin on metsaa, joihin on olemassa padsy ilman tasoristeyk-
sen ylittdmistarvetta.

Peltotien tasoristeys (km 238+586)

Tasoristeys poistetaan ja sen viereiset palstat lunastetaan ja varataan sijoitusaluekayt-
toon. Kiertohaittaa ei toimenpiteiden jalkeen synny. Tasoristeyksen pohjoispuolella sijait-
seva palsta kuuluu nykyisin Vehmaan kuntaan. Palstan liittdminen Mynamaen kuntaan
olisi kuntarajojen selkeyttdmisen vuoksi suositeltavaa.

Taulukko 3.  Arvioitu vaikutus matka-aikaan ja -suoritteeseen vaihtoehtoisilla reiteilld
radan poikki niiltd osuuksilta, mille vaikutuksia tulee. Mikdli ajoneuvon pi-
tuus vaikuttaa kiertohaittaan lisédvdsti, on se merkitty taulukkoon

Nykytilanne Tuleva tilanne Erotus
Reitti
Aika Matka Aika Matka Aika Matka
Talouskeskus Tuokon tasoris- 0,080 0,380
teyksen ldnsipuoli - Tuokon ta- | 1-3 min 'km 2-4 min ’km +1-2min | +0,3km
soristeyksen itdpuoli
Talouskeskus Tuokon tasoris-
teyksen Idnsipuoli - Tuokon ta- - -
v puol - THo" 13min | %080 | 1ZI5 0 popm | 3 e 6km
soristeyksen itdpuoli (yli 15 m km min min
pitkd)
Livuntie 36 — Livuntie 78 (Yli 15 - -
- ( 1-3min | 04km | 2 | g1km | T | i57km
m pitkd) min min
Honkalantie 54 — Honkalantie . . . +1,35
1-3min | 0,15 km | 4-7 min 1,5km | +3-4min
66 km
Unikankareentien/Pyhdntien
. e o L . 0,055 . . +0,185
liittymd - Siirrettdvéd pysdkki 1 min 3 min 0,24 km +2 min
.. km km
(Jalankulkija)
Syddnperdntien/Suopellontien +0.13
liittymé — Haapaperkon taso- 1-3min | 0,47 km | 1-4 min 0,6 km | +0-1min k;n
risteyksen pohjoispuoli
Jutilantie 118 = Karjalaisukon |y &\ 6 45 em | 510 | 5 0um | +a-9min | +1,6km
tarsoristeyksen eteldpuoli min
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4.4 Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Ratasuunnitelmalla ei ole vaikutuksia kaavoitukseen.

Radan stabiliteetin ja kuivatuksen parantamisen vuoksi joudutaan tekemaan kiinteisto-
lunastuksia ja maarittdmaan tieoikeuksia. Toimenpiteet on esitetty suunnitelma- ja lunas-
tuskartoilla, maankayton vaikutukset kohdistuvat:

* Vastapenkereiden ja radan pohjanvahvistusten tarvitsemat aluetarpeet pitkin ra-
talinjaa

*  Kulkuyhteyksien katkeamisen vuoksi tehtavat lunastukset

* Maanteiden linjausmuutokset

* Uudet korvaavat yksityistiet seka huoltotiet

* Tyobnaikaiset aluetarpeet rakentamiseen ja laskuojien kunnostamiseen liittyen

4.5 Meluvaikutukset

Nykyiselldan rataosuudella kulkee padasiassa tavarajunia, mutta henkiléjunaliikenteen
kdynnistdminen on tulevaisuudessa mahdollista. Melumallinnuksen perusteella melutaso
kasvaa ennustetilanteessa verrattuna nykytilanteeseen seka paivalla ettd yolla. Yoajan
melutaso on kuitenkin merkityksellisempi, kun tarkastellaan melun ohjearvojen toteutu-
mista.

Turku-Uusikaupunki-rataosuuden meluselvitys kattaa nykyisen ja ennustetun melutilan-
teen vuodelle 2050. Melutasot vertautuvat valtioneuvoston asettamiin ohjearvoihin,
jotka perustuvat paiva- ja ydajan keskiddnitasoihin.

Nykytilanteessa paivdajan melutaso ylittda ohjearvon (LAeq > 55 dB) radan ldheisyydessa,
noin 19 metrin etdisyydelld, ilman asuin- tai lomakiinteist6ja. Yoaikaan meluvydhyke laa-
jenee enimmilldadn 82 metriin. Vaikka joidenkin asuinalueiden ohjearvot ylittyvat osittain,
niilla on myods melulta suojaisia ulkoalueita. Yolla melulle altistuu 10 asuinrakennusta ja 7
lomarakennusta. Kuitenkin kaikkien rakennusten julkisivut pysyvat alle 60 dB:n keskidani-
tasolla, seka paivalla etta yolla, mika tayttda ohjearvot normaalien julkisivurakenteiden
(kokonaisadneneristavyys 30 dB) ansiosta.

Mynamaen alueella vuoden 2050 ennustetilanteessa ydajan melualtistus koskee 7 loma-
kiinteistda ja 10 asuinkiinteistda. Pdivaajan melu vaikuttaa vain yhteen asuinkiinteistéon.

Tavarajunien ohiajon aiheuttama hetkellinen enimmaisdanitaso (LAFmax) saattaa ylittaa
suositusarvot sisatiloissa, mutta yodaikainen tavarajunaliikenne on vahaista, joten suosi-
tusten ylitykset eivat todenndkdisesti tapahdu sdadannoéllisesti. Ulkoalueilla monilla kiinteis-
t6illa keskimelutaso voi kuitenkin ylittyd joko kokonaan tai osittain.

Meluntorjuntaa ei ehdoteta kohteisiin, joissa torjunnan kustannukset ylittaisivat siitd saa-
tavat hyodyt. Meluestettd ei myoskaan esiteta ei-asutuille kiinteistoille tai teknisesti haas-
taviin paikkoihin, kuten tasoristeysten yhteyteen. Lisdksi suunnitteilla olevien henkil6ju-
naliikenteen asemien kohdalla meluntorjunta ratkaistaan erikseen tulevissa ratasuunni-
telmissa. Mynamadessa tallaisia kohteita on seitseman.
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4.6 Tarina- ja runkomeluvaikutukset

Turku-Uusikaupunki perusparantaminen, ratasuunnitelma hankkeen toimesta on tehty
tarina- ja runkomeluselvitys, jota kdytetdan myos tassa hankkeessa. Tarina- ja runkome-
luselvityksen on tehnyt A Insindorit vuonna 2023. Tarina- ja runkomeluselvitysraportti
seka erillinen kohdealueiden tarina- ja runkomeluselvitys on liitetty osaksi ratasuunnitel-
man aineistoa. Tassa luvussa on tiivistelma hankkeen tarina- ja runkomeluvaikutuksista.

Vaylaviraston ohjeen 27/2021 Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 20 Ymparisto ja rautatie-
alueet mukaisesti [1], sovellettava tarinan ohjearvo radalle on asuntojen ja loma-asunto-
jen osalta luokka C (vw,95 < 0,3 mm/s), koska radan nopeustasoa nostetaan aikaisempaan
verrattuna. Runkomelun osalta ohjearvo asunnoille ja loma-asunnoille on runkomelutaso
35 dB.

Tarina- ja runkomeluselvityksen paatavoite on arvioida hankkeen vaikutuksia asuin- ja lo-
marakennusten tarina- ja runkomelutasoihin radan varressa. Tama arviointi tehdaan ny-
kytilanteessa ja kahdessa ennustetilanteessa, joissa radalla on seka tavarajunaliikennetta
ettd matkustajajunaliikennetta. Selvitys perustuu Maanmittauslaitoksen kartta-aineis-
toon, joka sisaltdd korkeustiedot ja rakennusten sijainnit, sekd Geologian Tutkimuskes-
kuksen maaperakartta-aineistoon. Maapera radan alla on selvitysalueella suurimmaksi
osaksi pehmeda maaperaa lukuun ottamatta osuuksia, jotka sijaitsevat kallioleikkauk-
sissa. Rakennusten perustukset ovat padosin savea ja kalliota.

Tulokset osoittavat, etta tarina- ja runkomelutasot eivat heikkene matkustajaliikenteen
tai ennustetilanteen tavarajunaliikenteen myota. Tama johtuu radan perusparannuksen
myoOtad parantuvasta radan kunnosta, joka vaikuttaa tarina- ja runkomelutasoihin positii-
visesti.

Tulosten alueellisessa erittelyssa tarkastellaan myés Myndamaen aluetta. Tarindn ohjear-
von (C-luokka) ylittymisriski on Mynamaen alueella nykytilanteessa 48 asuinrakennuk-
sella, ennustetilanteen tavarajunaliikenteelld 23 asuinrakennuksella ja ennustetilanteen
matkustajajunaliikenteelld 0 asuinrakennuksella. Runkomelun ohjearvon 35 dB ylittymis-
riski koskee Mynamaen alueella nykytilanteessa 46 asuinrakennusta, ennustetilanteen ta-
varajunan osalta 38 asuinrakennusta ja ennustetilanteen matkustajajunan osalta 26
asuinrakennusta.

Yhteenvetona voidaan todeta, etta tarina- ja runkomelutasot eivat heikkene matkustaja-
liikenteen tai ennustetilanteen tavarajunaliikenteen myo6ta, ja radan kunnon parantumi-
nen vaikuttaa myonteisesti. Tarindn ja runkomelun kannalta haastavimmilla alueilla voi-
daan kuitenkin harkita tarkempia torjuntatoimia ja suositella varahtelymittauksia tarkem-
man arvion saamiseksi.

4.7 Vaikutukset ilmanlaatuun

Hanke ei aiheuta pysyvia vaikutuksia ilmanlaatuun. Rakentamisen aikaisia vaikutuksia on
kuvattu kappaleessa 4.16.
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4.8 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja eldimis-
toon

Hanke ei aiheuta vaikutuksia luonnonsuojelualueisiin eika kaavoissa maariteltyihin luon-
tokohteisiin. Suurin osa hankkeen toimenpiteista kohdistuu nykyisille vaylille, rataympa-
ristoon ja viljellyille peltoalueille.

Hankealueelta ei tehty havaintoja liito-oravista ja luontoselvityksen mukaan ratasuunni-
telman toimenpiteet eivat havita tai heikenna liito-oravan lisddantymis- ja levahdyspaik-
koja.

Ratasuunnitelma-alueella esiintyville viitasammakon soveltuville lisddntymispaikoille ei
aiheudu ratasuunnitelmasta vaikutuksia.

Lepakoille sopivia elinymparistoja kartoitettiin luontoselvityksessa 2023 suunnittelualu-
een ldheisyydessd Vanhakyld, Haapaperkko ja tyonaikainen haltuunottoalue Koivu-
maéki/Vanharaveantie. Koivumaen kohdalla potentiaalisia metsasaarekkeita sijoittuu kui-
vatusjarjestelyjen ja vastapenkereiden ldheisyyteen. Haitallisia vaikutuksia lepakoille ei
muodostu, koska toimenpiteet sijoittuvat puustoltaan avoimille alueille radan varteen.

Arvokkaita paahdeymparistdja havaittiin luontoselvityksessd 2023 Leppamaan, Myna-
mden aseman, Hietamaden ja Vanhakyldn sekd Haapaperkon tasoristeysten alueilla yh-
teensa noin 2,9 ha. Kohteiden alueille on suunniteltu tasoristeysten poistoja ja paranta-
misia, vastapenkereita, kuivatusjarjestelyja ja nakemaleikkauksia. Pddosa alueista kuiten-
kin sdilyy toimenpiteiden ulkopuolella.

Kartoituksessa havaituilla paahdeymparist6illa kasvillisuutta ja maanpintaa sadilytetaan
mahdollisimman paljon ja sdilyvat alueet suojataan tydnaikaisesti. Paahteisuutta alueilla
lisdtddn poistamalla Mynamden aseman ja Hietamden radanvarsien vesakoita. Paah-
deymparistdjen muodostumista rata-alueella edistetddn rakennettavien vastapengerten
alueilla verhoilemalla niita mineraalimaalla ja kylvamalla tai istuttamalla niihin paikallisia
paahdekasvilajeja. Paahdealueita perustetaan vahintdan yhta paljon kuin niitd joudutaan
heikentamadan tai poistamaan. Haitallisten vaikutusten lieventdvat toimenpiteet suunni-
tellaan tarkasti rakentamissuunnitelmavaiheessa. Paahdeymparistoille aiheutuvat haital-
liset vaikutukset arvioidaan esiselvityksen ja lieventavien toimenpiteiden perusteella va-
héisen kielteisiksi ja pddosin rakentamisen aikaisiksi. Pitkalla aikavalilld hanke voi parantaa
paahdeympadristdjen tilaa alueella, mikali lievennystoimenpiteet ja hoitotoimet toteute-
taan laadukkaasti.

Lepakko- ja paahdeymparistojen tarpeelliset lajiselvitykset seka niihin liittyva vaikutusten
arviointi on tehtava ennen rakentamisen aloittamista.

Rataosuudelta havaittiin 6 ketolaikkua, joiden pinta-ala on yhteensa 1330 m2. Lahtokoh-
taisesti kohteiden olosuhteita ei tule muuttaa, ja ne suojataan tyonaikaisesti. Kohteet si-
jaitsevat paaosin alueilla, joihin ei kohdistu ratasuunnitelmalla toimenpiteita.

Toimenpiteet on tarkasteltu ja valittu minimoiden haitalliset vaikutukset kohteille. Val-
laisten kohdalla kohteella joudutaan tekemaan nakemaalueen takia kalliolouhintaa ra-
danvarressa, mika poistaa ketorajauksesta suunnitelmarajauksen mukaan 10 % eli 20 m2.
Kaarleinen 1 ja 2 kohteet (180 m2 ja 50 m2) joudutaan todenné&koisesti poistamaan koko-
naan. Kohteet muodostavat 19 % koko hankealueen kedoista. Hietamaen kohde rajautuu
aivan parannettavan tasoristeyksen kohdalle, mutta sailyy ennallaan 95 %:sti. Heikenty-
vien tai poistettavan kedon arvokasta lajistoa voidaan siirtda laheisille vastapengeralueille



Turku - Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma; Mynamaki 51

kerdamalld alueelta siemenia ja/tai siirtoistuttamalla juurakoita tai kasvimattaita. Kedoille
aiheutuvat haitalliset vaikutukset arvioidaan lieventdvien toimenpiteiden perusteella va-
haisen kielteisiksi, mikali toimenpiteet suunnitellaan ja toteutetaan laadukkaasti.

Haitallisista vieraslajeista hankealueella esiintyy maltillisesti kurtturuusua ja komealupii-
nia. Kun niiden kasvustot torjutaan ajantasaisten ohjeiden mukaisesti rata-alueelta, muo-
dostuu positiivisia vaikutuksia alueen luonnon monimuotoisuudelle ja erityisesti paah-
deympdristojen lajistolle. Torjuntatoimien onnistuminen edellyttaa tarvittaessa ajanta-
saista kartoitusta, torjunnan huolellista suunnittelua, toteutusta ja seurantaa seka tarvit-
taessa jalkihoitoa alueella.

4.9 Vaikutukset kuivatusjarjestelyihin

Radan rakennekerrosten kuivatusta tullaan parantamaan syventamalla ja perkaamalla ra-
dan sivuojia. Taman seurauksena ojien virtaama tulee parantumaan. Lisaksi ratasumpujen
korjaaminen tulee parantamaan kuivatuksen tilaa, kun valtytdan tarpeettomalta padotuk-
selta.

Radan sivuojien kuivatustaso tulee laskemaan 20-50 cm, jotta saavutetaan radan raken-
teiden vaatima kuivatustaso. Laskuojia perataan radan laheisyydessa suunnitelmakartto-
jen mukaisesti. Laskuojiin ei kohdistu muita vaikutuksia.

4.10 Vaikutukset vesiston kayttoon seka pinta- ja poh-
javesiin

Hankkeella ei ole vaikutusta pinta- tai pohjavesiin. Pohjavesialue tulee huomioida kohdan
1.5 mukaisesti, jotta estetddan pohjaveden pilaantuminen. Pintavesiin kohdistuu riski hap-
pamiin sulfaattimaihin liittyen ja ne tulee huomioida kohdan 3.1.10 Happamat sulfaatti-
maat mukaisesti.

Vesilupaprosessi tullaan vaatimaan, jos sulfidisavea havaitaan jatkotutkimuksissa ja
maankaivuutyot tulevat koskemaan sulfidisavikerrosta. Vesilupaa ei vaadita, jos sulfidisa-
vikerros on niin syvalla, ettei siihen kohdistu kaivamista. Uusia sivuojia koskien voidaan
my0s harkita sivuojien putkitusta, jolloin valtetdan vesilupaprosessi.

4.11 Vaikutukset maa-ainesvaroihin

Ratasuunnitelmissa mainituilla toimenpiteilld ei padsaantoisesti ole vaikutuksia alueen
maa-ainesvaroihin. Nakemaleikkauksilla poistetaan luonnonesteita, jotka tarpeellista na-
kemaalaa rajoittamalla tuottavat vaaraa liikenneturvallisuudelle. Nakemaleikkauksia teh-
daan Vallaisten, Kaarleisen seka Vanhakylan tasoristeysten ldheisyydessa. Vallaisten
osalta nakemaleikkaukset ovat padosin kallion louhintaa.

Nykyisen ratarakenteen poistaminen puupdlkkyineen tulee tehda PIMA-maaraykset huo-
mioiden. Rakenteiden pilaantuneisuus ja materiaalin uusiokdayttomahdollisuus vastapen-
kereisiin tai tierakenteisiin tulee selvittaa ja arvioida jatkosuunnittelussa ennen rakenta-
mistoimenpiteita.
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4.12 Vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja kult-
tuuriarvoihin

Turku-Uusikaupunki rataosuudelta on vuonna 2023 Suomen Rautatiemuseon toimesta
tehty kulttuuriperintéinventointi (VJ 88/2023), jota kaytetdan myds tassa hankkeessa.

Hankealue sijoittuu osittain valtakunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle Mynalahden
kulttuurimaisema, jonka maisema-arvoja ovat avoimet peltomaisemat, metsdsaarekkeet
ja pitkat nakymat. Hankkeessa alueella seka poistetaan, ettd parannetaan nykyisia taso-
risteyksid, joiden yhteydessa rakennetaan uusia tai parannetaan nykyisia vayldayhteyksia
yhteensa noin 1 km matkalta. Merkittavin muutos aiheutuu Pyhéantien linjausmuutok-
sesta ja siihen liittyvien teiden jarjestelyistda. Radan korkeusasema nousee noin 10 cm.

Alavien viljelyssavikoiden alueelle sijoittuvat radan stabiliteetin parantamistoimet aiheut-
tavat muutospainetta rautatieympariston maisema-arvoille. Radan varteen rakennetaan
laajoja, matalia vastapenkereitd, jotka ovat heikosti kaukomaisemasta erottuvia, mutta
jotka muuttavat radanvarren nykyistd maisemaa voimakkaasti. Mynalahden kulttuurimai-
seman alueella vastapenkereitd rakennetaan yhteensa noin 9 ha. Vaikutukset maisema-
alueen arvoihin arvioidaan kohtalaisen kielteisiksi, silla riski uusien vastapenkereiden tai-
mikoitumiseen ja umpeenkasvuun on suuri ilman sdannollistd kunnossapitoa. Jatkosuun-
nittelussa tulee kiinnittda huomiota sellaisten ratkaisujen |6ytdmiseen, joilla radanvarren
maisema sailytetdan avoimena kohtuullisin kustannuksin. Kulttuuri- ja luontoarvot liitty-
vat ndilta osin tiiviisti toisiinsa: paahdeymparisttjen ja ketojen yllapito ja hoito tukee myos
maisema- ja kulttuuriymparistéarvojen sailymista.

Vallaisen-Kaarleisen maisema on nostettu hankkeen kulttuuriperintéinventoinnissa koko
ratajakson yhdeksi tarkeimmista maisemajaksoista. Noin 1,5 kilometrin jaksolle avoi-
messa ja monimuotoisessa rataymparistossa joudutaan rakentamaan laajat, loivat vasta-
penkereet (n. 3,6 ha) sekd tekemaan nakemaleikkaus Kaarleisen kohdalle. Kaarleisen his-
toriallinen karrypolku sdilyy entisellddn. Nykyistd radan lahiympariston kasvillisuutta ja
erityisia maisemapiirteitd menetetdan. Vastapengerten verhoiluissa talla alueella tulee
kayttaa paikallisia pintamaita ja siemenpankkia, jotta maisema voi palautua alkuperaisen
kaltaiseksi pitkalla aikavalilla. Vaikutukset kulttuuriymparistokohteelle arvioidaan koko-
naisuudessaan kohtalaisen kielteisiksi.

Hankkeessa uusitaan Mynajoen ja Laajoen ratasillat, jotka ovat Mynamaen kulttuuripe-
rintokohteita. Lisdksi Laajoen ratasilta sijaitsee edella mainitulla valtakunnallisesti arvok-
kaalla maisema-alueella. Siltojen uusimisessa sadstetdan osittain nykyisten siltojen kivisia
maatukirakenteita.

Hanke ei aiheuta vaikutuksia muinaisjaannoksiin. Pinomaen muinaisjdanndsalue aidataan
tyonaikaisesti niin, ettei kohteella ole kulkua rakentamisen aikaisesti.

Vallaisten tasoristeyksen tielinjauksen parantamisen myota Marttilan kantatalon tontin
kulmalle rakennetaan uusi maantielinjaus. Pihasta jaa tien alle noin 300 m? ja siihen ra-
kennetaan uusi pihaliittyma. Viereisen pellon reunaan rakennetaan uusi yksityistie. Suo-
jellulle rakennukselle ei aiheudu merkittavia haitallisia vaikutuksia hankkeesta, mutta |a-
hiymparisté muuttuu voimakkaasti. Vaikutukset kohteelle arvioidaan kohtalaisen kieltei-
siksi.
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Rata parannetaan kokonaisuudessaan, joten rataympariston kulttuuriymparistokohteille
saattaa aiheutua tyonaikaisia vaikutuksia tyokoneiden liikkumisen sekda mahdollisen
melu- tai polyvaikutuksen muodossa.

Mynamaen aseman rakennusalue seka asemakylan teollisuuskohteet radan varressa sai-
lyvat ennallaan. Mynamaen tasoristeys parannetaan paikallaan, ja radan eteldpuolelle ra-
kennetaan uusi yksityistielinjaus nykyisen pelto-ojan kohdalle. Unikankareen vanhan vah-
tituvan tontti ja seisakepaikka sdilyvat ennallaan. Vahtituvan tontin puolella radan var-
ressa oja putkitetaan, mutta alue maisemoidaan ennalleen tyon jalkeen. Hietaméaen ase-
maympariston ldheisyydessa parannetaan Hietamaen tasoristeys paikallaan seka tehdaan
kuivatusjarjestelyja. Kivilaiturin kohdalle ei kaiveta sivuojaa. Sivuojan sijaan radan raken-
teet kuivatetaan salaojalla. Salaoja asennetaan koskematta laiturirakenteen reunakiveen.
Salaojan rakentamisen jalkeen pintamaa entis6iddan vastaamaan lahtotilannetta. Tontin
reunalla sijaitseva radan aita siirretdan kauemmaksi radasta, jos turvalaitteeksi jatkosuun-
nittelussa valitaan valovaroituslaitos. Aidan siirrolla ei ole vaikutuksia asemapuistoon. Vai-
kutukset liikennepaikkojen ja asemakylien kulttuuriymparistokohteisiin arvioidaan koko-
naisuutena vahaisen kielteisiksi.

4.13 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Ratasuunnitelman vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen ovat vahaisia. Raken-
tamisesta syntyvia melu- ja tarindhaittoja voidaan lieventaa téiden suunnittelulla ja suo-
jauksilla. Rakentamisen aikaisten melun, tarindn ja maakuljetuksien aiheuttaman poly-
haittojen seuranta on tarkeaa. Haittoja voidaan vahentda myos laatimalla sekd melun etta
polyntorjuntasuunnitelmat tyémaalle. Rakentamisen aikaisessa tiedotuksessa tulee huo-
mioida rakentamisaikataulut, ja mahdollisuuksien mukaan suunnitella meluavat tyot pai-
vaajalle.

4.14 Kiinteistovaikutukset

Suunnitelmassa on esitetty uusia vastapenkereita ja radan sivuojia varten maa-alueiden
lunastukset. Lisdksi kartoilla on esitetty maanteiden linjausmuutosten aluetarpeet seka
yksityisteiden ja huoltoteiden aluetarpeet. Alueiden lunastus ja luovutus kasitellaan eril-
lisessa erikseen sovittavassa toimituksessa.

Rinnakkaisena hankkeena on kaynnissa Maanmittauslaitoksen tilusjarjestelyprosessi,
jossa ratkaistaan korvaavat tieyhteydet seka tilusjarjestelyt liittyen tasoristeyksien Mart-
tila, Tuomola, Tuokko, Jaakkola, Paavola, Hiivola ja Telkinmaki poistamisiin.

Helsbergin (km 228+446) poistettavan tasoristeyksen itdpuolella sijaitseva kiinteisto lu-
nastetaan kulkuyhteyden katkeamisen vuoksi.

Peltotien (km 238+586) poistettavan tasoristeyksen molemmin puolin sijaitsevat kiinteis-
tot lunastetaan kulkuyhteyden katkeamisen vuoksi.
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4.15 Yhteiskuntatalous

Rataosan Turku-Uusikaupunki kehittamisesta on laadittu hankearviointi: Turku-Uusikau-
punki ja Raisio-Naantali -rataosien perusparannus ja kehittdminen / Vaylaviraston julkai-
suja 3/2025. Hankearvio on liitetty osaksi ratasuunnitelmaa, R116 Hankearviointi.

Hankearvioinnissa todetaan, etta Turku-Uusikaupunki-rataosan perusparannus ja kehit-
taminen ovat merkittava investointi, jonka tavoitteena on parantaa alueen logistista inf-
rastruktuuria ja edistaa kestavaa liikennetta. Kustannusarvio hankkeelle on noin 145 mil-
joonaa euroa (v. 2020=100). Hankkeessa on tarkasteltu kahta vaihtoehtoista ratkaisua
(VE-1ja VE-2), joista VE-2 osoittaa positiivisia hyotyja yhteiskunnalle 30 vuoden ajalta. VE-
2-vaihtoehto tuottaisi nettohyddyt, joiden nykyarvo on 8,7 miljoonaa euroa, ja suhteelli-
sesti hankkeella on positiivinen hyotykustannussuhde 1,21, mika tarkoittaa, etta jokaista
investoitua euroa kohden yhteiskunta saisi 1,21 euroa hyotyja.

Valtiontaloudellisesti hanke vaikuttaa rataverkon kaytosta perittdvien ratamaksujen
myonteiseen kehitykseen ja lisada myods matkalippujen arvonlisdverotuloja. VE-2 vaihto-
ehto toisi tuloja 0,03-0,04 miljoonaa euroa vuosina 2030 ja 2050 lipputuloverotuksen
kautta. Samalla se vdhentiisi tieliikenteen polttoaineiden kdytosta aiheutuvia ymparisto-
haittoja, mika on linjassa kestavan kehityksen tavoitteiden kanssa. Hanke parantaa myos
turvallisuutta, silla henkilonjunaliikenteen kdynnistaminen vahentaa tieliikenteeseen liit-
tyvia onnettomuuskustannuksia noin 1,9 miljoonalla eurolla, mika tuo lisdarvoa koko yh-
teiskunnalle. Lisdksi hanke luo vilillisesti tydpaikkoja seka rakentamisaikana etta pitkaai-
kaisesti parantuneiden lilkkenneyhteyksien ansiosta, mika tukee paikallistaloutta ja alueen
elinvoimaisuutta.

Vaikka taloudellinen kannattavuus on ollut kriittisen tarkastelun kohteena, on tarkeaa ko-
rostaa, ettd hankkeella on laajempia positiivisia yhteiskunnallisia vaikutuksia. Se parantaa
alueen saavutettavuutta, tukee kestdvaa kehitysta ja kasvattaa liikenneturvallisuutta.
Nain ollen Turku-Uusikaupunki-rataosan perusparannus ja kehittaminen edistavat pitka-
janteistd menestysta ja alueen hyvinvointia.

4.16 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakennustdiden aikaiset vaikutukset nakyvat suunnittelualueen ymparistossa paikalli-
sena raskaan tyémaaliikenteen lisddntymisena (tydmaa-ajoneuvot) sekd mahdollisina ti-
lapaisind estevaikutuksina. Lisdksi rakentaminen aiheuttaa tilapaisid ymparistohairioita,
kuten melua ja paikallisia maisemahaittoja ja polya.

Vallaisten kohdalla nykyinen koululaisten kdyttama raitti linjataan osin uudelleen ja osin
vastapenkereen paalle. Haitan minimoimiseksi raitin muutokset kannattaa ajoittaa kou-
lulaisten kesdlomien ajalle.
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5 Kustannusarvio

5.1 Rakennuskustannusarvio

Rakennuskustannusarvio on noin 24,9 M€ (alv. 0 %) hanketehtavat mukaan luettuna
(MAKU-indeksi 145 2020=100). Vaylavirasto vastaa kustannuksista lahtokohtaisesti. Vay-
lavirasto tarkistaa myos nykyiset sopimukset johtojen omistajien kanssa ja sopii erikseen
heidan kanssaan mahdollisista kustannusjaoista. Kustannusjaosta on esitetty arvio doku-
mentissa R119.

Taulukko 4.  Rakennuskustannusarvio

Rakennuskustannusarvio (alv. 0 %) 24.8 M€
Maa-, pohja- ja kalliorakenteet 5.4 M€
(sis. siltapaikat)

Paallys- ja pintarakenteet 7.7 M€
Jarjestelmat 2.1 M€
Sillat ja taitorakenteet 2.0 M€
Meluesteet 0.14 M€
Hanketehtavat 7.4 M€
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6 Hankkeen yhteydessa rakennettava infrastruk-
tuuri

6.1 Yleista

Tassa luvussa luetellaan hankkeen yhteydessa rakennettava infrastruktuuri mukaan lu-
kien maantiet, yksityistiet, laskuojat, laskujohdot seka johtojen ja laitteiden siirrot.

6.2 Maantiet

M1930 Asemantie seka yhdistetty jalankulun ja pyoratien vayla, linjausmuutokset seka
jalankulkuvayla J1 tasausmuutos paallysteella.

M12393 Vallaistentie, linjausmuutos.
M1951 Pyhantie seka yhdistetty jalankulun ja pyoratien vayla J2, linjausmuutokset.

M12381 Unikankareentie, linjausmuutos.

6.3 Yksityistiet

Leppamaan tasoristeyksen alue
- Y1 Livuntie, linjausmuutos
- Y2 Linjausmuutos
- Y3 Uusi korvaava tieyhteys

Honkolan tasoristeyksen alue
- Y4 Uusi korvaava tieyhteys
- Y14 Parannettava tie

Mynamaen tasoristeyksen alue
- Jalankulkuvayla YJ1

Vallaisten tasoristeyksen alue
- Jalankulkuvayla YJ2 linjausmuutos
- Y5 Uusi korvaava tieyhteys
- Yksityistiet Y6, Y7ja Y8

Kaarleisen tasoristeyksen alue
- Y9 Linjausmuutos

Unikankareen tasoristeyksen alue
- Y10 Rauhalantie, linjausmuutos
- Seka maatalousliittymien ML 1 ja ML 2 linjausmuutos

Hietamaen tasoristeys alue
- Y11 Raveantie, linjausmuutos
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Vanhakylan tasoristeyksen alue
- Y12 Suopellontie, linjausmuutos
- Y13 Suopellontie, Sydanperantie, linjausmuutos / uusi korvaava tieyhteys

6.4 Huoltotiet

Leppamaan tasoristeyksen alue
- H1 Linjausmuutos
- H2 Linjausmuutos

Vallaisten tasoristeyksen alue
- H3 Uusi korvaava tieyhteys
- H6 Uusi tieyhteys

Unikankareen tasoristeyksen alue
- H4 Uusi tieyhteys

Hietamaen tasoristeys alue
- H5 Uusi tieyhteys

6.5 Laskuojat ja -johdot

Laskuojia on yhteensa 29 ja laskujohtoja 2, jotka ovat esitetty taulukossa 5.

Taulukko 5.  Laskuojat
Laskuoja tai laskujohto Piirustus
Laskuoja 1 R213-1
Laskuoja 2 R213-2
Laskuoja 27 R213-2
Laskuoja 29 R213-2
Laskuoja 30 R213-2
Laskuoja 3 R213-3
Laskuoja 4 R213-3
Laskuoja 5 R213-3
Laskuoja 6 R213-3
Laskuoja 7 R213-3
Laskujohto 2 R213-3
Laskuoja 8 R213-3
Laskuoja 28 R213-3
Laskuoja 9 R213-4
Laskujohto 3 R213-4...

Laskuoja 10 R213-4...
Laskuoja 11 R213-5
Laskuoja 12 R213-5
Laskuoja 13 R213-6
Laskuoja 14 R213-6
Laskuoja 15 R213-7
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Laskuoja 16 R213-7
Laskuoja 17 R213-7
Laskuoja 18 R213-7
Laskuoja 19 R213-7
Laskuoja 20 R213-7...

Laskuoja 21 R213-7
Laskuoja 22 R213-8
Laskuoja 23 R213-8
Laskuoja 24 R213-1
Laskuoja 25 R213-4
Laskuoja 26 R213-5

6.6 Johtojen ja laitteiden siirrot

Siirto- ja suojaustoimenpiteiden osalta periaate on, etta nykyisen rautatiealueen ulkopuo-
lella lunastettavalla alueella sijaitsevien olemassa olevien johtojen ja laitteiden siirtokus-
tannuksista vastaa Vaylavirasto. Johtojen ja laitteiden omistajat vastaavat nykyiselle rau-
tatiealueelle sijoitettujen laitteiden ja johtojen siirrosta seka uusien laitteiden ja johtojen
rakentamistdista syntyvista kustannuksista. Johtojen ja laitteiden tasonnostoista aiheutu-

vista kustannuksista vastaa niiden omistaja.

Tekniseen aineistoon sisaltyvilla johtokartoilla on esitetty mitd johtoja on mahdollisesti
tarpeen jatkaa, kaivaa syvemmalle tai suojata. Todelliset suojaus- ja siirtotarpeet tarken-
netaan rakentamissuunnittelun yhteydessa. Toteutusvaiheeseen siirryttdessa on huomi-

oitava, ettd laiteomistajat tarvitsevat riittavasti aikaa johtosiirtojen suunnitteluun.

6.7 Sillat

Mynéjoen ratasilta uusitaan.

Laajoen ratasilta uusitaan.
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7 Kayttooikeudet ja luvat

7.1 Rakentamiseen ja kunnossapitoon perustettavat
kayttooikeudet

Rakentamisen aikainen haltuunotto on esitetty suunnitelmakartoilla R213-1...8.

Rakentamisen ajaksi varataan kayttdoikeudet seuraaviin maanteihin, katuihin ja yksityis-
teihin, jotka on esitetty myos yleiskartalla R212:

e Jutilantie valilla Peltotien tasoristeys - Karjalaisukon tasoristeys

e Sydanperantie valilla Karjalaisukon tasoristeys - Tie 192

e Sydanperantie valilla Karjalaisukon tasoristeys - Haapaperkon tasoristeys

e Sydanperantie valilla Haapaperkon tasoristeys - Tie 192

e Suopellontie vililla Haapaperkon tasoristeys - Vanhakylan tasoristeys

e Yksityistie vailla Hietamdaentie - Tien paatyyn asti

e Vanharaveantie vailla Hietamden tasoristeys - Tien paatyyn asti

e Raveantie vaillda Hietamdaen tasoristeys - Vehmaantie

e Yksityistiet vailla Hietamd&en tasoristeys - Laajoki

e Yksityistiet vailla Laajoki - Unikankareen tasoristeys

e Vililla Unikankareen tasoristeys - Telkinmaen tasoristeys

o Vililla Telkinmaen tasoristeys - Hiivolan tasoristeys

e Kaarleisentie valilla Paavolan tasoristeys - Jaakkolan tasoristeys

e Yksityistiet valilla Jaakkolan tasoristeys - Marttilan tasoristeys

e Niittymaantie valilla Marttilan tasoristeys - Vallaisen tasoristeys

e Opintie, joka muuttuu yksityistieksi valilla Mynamaden tasoristeys - Vallaisen tasoris-
teys

e Yksityistie valilla Mynamaen tasoristeys - Mynajoki

e Honkolantie valilla Mynamaen tasoristeys - Y14

o Vililla Mynamaen tasoristeys - Honkolan tasoristeys

e Viljasillon alue Mynamaen asemaseudulla - lapikulku turvalaitekojulle, vaihteiden
huoltotielle ja rakennettavalle Y4 tielle

e Yksityistie valillda Honkolan tasoristeys - Helsbergin tasoristeys (seka oik ja vas puoli)

e Yksityistie valilla Leppamaan tasoristeys - Tuokon tasoristeys (Y1)

e Livuntie Leppamaan tasoristeyksen lapi - alkaen Karrystentiesta ja paattyen Kurinan-
tiehen

e Yksityistie Tuokon tasoristeyksen lapi - alkaen Karrystentiesta ja paattyen Livuntiehen
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7.2 Hankkeen toteuttamisen vaatimat luvat ja sopi-
mukset

Maisematyo6lupaa tai toimenpidelupia ei tarvita toiden perustuessa ratalain mukaiseen
hyvaksyttyyn ratasuunnitelmaan.

Hankkeen yhteydessa syntyvien maa-ainesten sijoitusalueille tapahtuvaan loppusijoitta-
miseen tarvitaan lupa kunnan ymparistdviranomaiselta sijoitettavan massamaaran ol-
lessa alle 50 000 m3 /vuosi.

Mikali suunnittelualueella todetaan maaperan puhdistustarvetta, on pilaantuneen maa-
perdn puhdistamisen edellyttaman Ymparistonsuojelulain (527/2014) 136 § mukaisen il-
moitusmenettelyn tarpeesta neuvoteltava ELY-keskuksen kanssa.

Ymparistonsuojelulain 118 §:n mukaan toiminnanharjoittajan on tehtava kunnan ympa-
ristonsuojeluviranomaiselle kirjallinen ilmoitus tilapdistd melua tai tarinda aiheuttavasta
toimenpiteestd, kuten paalutustoista, jos melun tai tarindn on syyta olettaa olevan erityi-
sen hairitsevaa. llmoitus on tehtava viimeistaan 30 vuorokautta ennen toimenpiteeseen
ryhtymista tai toiminnan aloittamista, ellei kunnan ymparistonsuojelumaarayksissa maa-
rata lyhyemmasta ajasta.

Radalla tehtavia toita varten haetaan ratatydluvat ratatyélupamenettelyn mukaisesti.

Mynéjoen ja Laajoen ratasiltojen uusimiset vaativat vesilain mukaiset luvat. Molemmat
sillat ovat myds Mynamaéen kulttuuriperintokohteita.

Kustannusjaoista on sovittava Vaylaviraston, kuntien ja johto-omistajien kanssa.
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8 Suunnitelman laatijat ja yhteyshenkilot

Ratasuunnitelman laatimisesta vastaavana viranomaisena on toiminut Vaylavirasto, vas-
tuuhenkilona Erkki Makeld. Suunnittelutydn ohjauksesta ovat vastanneet MP Infra Oy,
Mika Pyykoéld sekd Arkos Oy, Arttu Tuominen. Ratasuunnitelman laatijana on toiminut
Finnmap Infra, vastuuhenkiléna Petri Niemi.

Hankkeen www-sivut:
https://vayla.fi/turku-uusikaupunki-raisio-naantali

Lisatietoja ratasuunnitelmasta antavat:

Vaylavirasto
Projektipaallikko
Erkki Makela, erkki.makela@vayla.fi

MP Infra Oy
Suunnitteluttaja
Mika Pyykola, mika.pyykola@mpinfra.fi

Arkos Oy
Suunnitteluttaja
Arttu Tuominen, arttu.tuominen@arkos.fi

Finnmap Infra Oy
Suunnittelun projektipaallikko
Petri Niemi, petri.niemi@finnmap-infra.fi
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